SVILUPPO DEI RAPPORTI DI FORZA ECONOMICI DELL'IMPERIALISMO

In questa relazione economica vogliamo mettere in evidenza i
dati economici dei vari paesi con l'intento di arrivare ad una
valutazione il pili possibile oggettiva dei rapporti di forza sul
terreno economico dei principali paesi e nello specifico USA, Cina,
India, Europa e all'interno dell’'Europa Germania, Francia, Italia,
Inghilterra, Spagna.

Come ci hanno insegnato i padri del Marxismo Marx, Engels,
Lenin e la Sinistra noi prendiamo in esame i dati economici
relativi alla produzione industriale e non i dati finanziari. Non &
che noi trascuriamo I'aspetto finanziario ma questo é derivato
dall'andamento del processo produttivo.

| paesi che andiamo a prendere in esame sono Cina, USA,
India, I'Europa, Germania, Inghilterra, Francia, Italia.

Prendiamo in esame per primo la produzione di
Acciaio, Alluminio, Cemento che sono gli elementi
fondamentali per la produzione di manufatti come
strade, ponti, ferrrovie, edifici, impianti produttivi etc.

ACCIAIO

In un nostro importante testo del 1950 apparso su Battaglia
Comunista n° 18 del 1950 si dice:

“Nel corso di una vita di uomo é stato dato assistere tre volte
alla preparazione di un conflitto armato avente per scena tutta la
terra.

La terza guerra mondiale non é in atto ancora, ma forse nove
persone su dieci la considerano certa. Se anche avesse ragione la
decima, é sicuro che siamo nel periodo di aperta preparazione;
per una volta si avvererebbe | antico monito che si evita la guerra
preparandosi ad essa. Un tale evento non é fuori della storia, si
verifica quando uno dei contendenti é cosi prepotente ed anmato
che l'altro alza le mani in alto senza lottare, o dopo pochi assaggi
e schermaglie. Getta la spugna e prende la borsa, si direbbe sul
rng.

Non occorre dunque impegnarsi in profezie sulla terza querra
e subordinatamente sulle chances di avere un posto attorno al
quadrato vita natural durante, per avere il diritto di trarre
conclusioni dalla diretta esperienza della volgente "terza
preparazione ",

Come sempre i guidatori delle grandi propagande lavorano,
purtroppo con successo, a far si che sugli scenari di primo piano
le folle ravvisino cause e colpe del pericolo di guerra in fattori
ideali, morali, soprattutto nazionali, nel fatto che non solo certi
determinati governi e classi dominanti, ma certi determinati
popoli, nazioni, razze perfino, presi da una indomabile sete di
dominio e di sangue, provochino, minaccino, si accingano ad
aggredire il resto del mondo, ove invece masse, folle élites,
uomini di stato sarebbero propensi alla pace, al disarmo, al
commovente generale idillio.

Tutti fanno spade e cannoni, ma tutti dichiarano che se non ci
fossero quegli altri, i cattivi i crudeli, i figh del Maligno,
sarebbero pronti a dedicarsi esclusivamente alla coltura dei rami
di olivo, all allevamento delle colombe.

Al tempo di Marx non era ancora | 'acciaio /'indlice espressivo
del modo di produzione capitalistico, utile al confronto dello
sviluppo industriale tra i vari paesi. Serviva meglio il numero dei
fusi per i telai da cotone [o /a produzione del grano/. I Medio Fvo
aveva vestiti gli uomini di acciaio ed avuta una fioritura di
armerie e fabbriche di corazze e lame. La borghesia, dandosi
l'aria di aborrire gii eccessi di quella crudele e sanguinaria eta,
preannunziava l'era civile in cui si sarebbero vestiti delle stesse

lane e cotonine ici-devant baroni e i nudi aborigeni della
Papuasia. Fgalité, fratemité (...)

Dobbiamo arrivare al 1880 perché le statistiche della
produzione mondiale di acciaio divengano eloquenti: epoca di
pace, e l'acciaio serviva a fare macchine e locomotive, navi ed
aratri, lo si sa bene. Parfino tuttavia un poco le cifre.

Sequiremo sei soli paesi, perché tutti gli altri, all incirca, non
aggiungono che I'ultimo decimo alla massa prodotta nel mondo.
Saranno 1 big six, e per il 1880 ce ne bastano quattro soll.
Troviamo in prima linea la cotoniera Inghilterra, con un mifione e
trecentomila tonnellate annue di acciaio, subito dopo gli Stati
Uniti di America con 1.200.000, la Germania, staccata, con
700.000, la Francia con 400.000. Totale 3.600.000 tonnellate. Le
cifre nelle varie fonti variano non poco, ma bastano quelle
arrotondate al nostro fine (...)

Nelle statistiche del 1913 la quantita del 1880 é divenuta
nientemeno che venti volte maggiore. La popolazione della terra
sara cresciuta del 25%, la sua soddistazione con consumi utili, |
cibi, le case, il vestiario, e mettiamoci un poco di quell acciaio
(sebbene un aratro pesi meno delle zappe che rimpiazza, una
fresa delle lime, e cosi via, tenendo conto che i pennini di acciaio
hanno sostituito tutte le penne di oca con vantaggio della
produzione di fesserie) concediamo che si sia raddoppiata;
negando sempre alla borghesia anche nella fase iniziale di aver
accresciuto il vero benessere. La sproporzione tra i due rapporti
resta paurosa. Puo essa non avere influenza suflo svolgersi degli
eventi mondiali? Non basta una causa di tanta mole, prima e
significativa ma non certo unica nel quadro della virulenza de/
Capitale, al prorompere di effetti imponenti? No, occorre il
babau, il cattivaccio, il tiranno da tragedia, | orda dei barbari che
proviene, chi sa come, dal di fuori di questo magnifico mondo
dell'economia borghese!

Della nuova cifra di 71 milioni di tonnellate annue di acciaio
gia la parte maggiore, nel 1913 (anteguerra), la producono gl
Stati Uniti: 31 milioni (43,7% del totale mondiale) . Dopo 33
anni, venti volte di piul. La Gran Bretagna, a primato perduto,
con 10 mifioni e poco piu ha fatto un balzo minore. Intanto
l'industrialismo capitalista ha fatto passi da gigante nel terzo
grande, /a Germania, che si é posta tra i due primi con oltre 19
milioni aumentando 27 volte. La Francia ha poco piu di 5 miliont.
Dobbiamo allineare due altri personaggi: la Russia, con forse 5
milioni, il Giappone, che si limita a 200.000 tonnellate, pure
essendo stato vincitore di guella. ” (Sua maesta I'acciaio)

Dopo appena 16 anni:

Produzione 1929 in milioni di Tonnellate

Tonnellate %  sul  totale
mondiale
USA 56,43 48%
Germania 16,0 13,5%
Inghilterra 9,64 8,15%
Francia 9,55 8%
Russia 4,76 4%

Gli USA prima della crisi sono arrivati a produrre il 50%
dell'acciaio mondiale relegando I'Inghilterra al terzo posto con



una percentuale sul totale mondiale del solo 8,15% mentre la
Germania ha raggiunto il 2°posto con il 13,5%.

Qui sotto riportiamo un grafico che riporta la % sul totale di
Cina e USA dal 1996 al 2018.
Da un 16% per gli USA e un 14% della Cina nel 1996 si passa ad
un 52% per la Cina ed un 6,7% per gli USA nel 2018.
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Nel mese di Giugno 2019 la produzione di acciaio in Cina &
stata di 87,5 milioni di ton. mentre quella USA é stata di 7,27
milioni di ton. su una produzione mondiale totale di 158,98 con
percentuali sul totale di 55% per la Cina e del 4,58% per gli USA
ed una produzione procapite di 62,43 kg/mese, vale a dire circa 2
Kg/giorno, per ogni cinese e di 22,01 Kg/mese o 0,71 Kg/giorno
per ogni statunitense. In Cina si ha a dispozione piu acciaio che
cibo.

E la classifica della produzione di acciaio del mese di Giugno

2019 estratta dalla tabella successiva fornita dalla

WorldSteelAssociation:
World 158 978
1 China 87533
2 India 9336
3 Japan 8789
4 United States 7276
5 South Korea 5958
6 Russia 5875
7 Germany 3405
8 Brazil 2823
9 Turkey 2698
10 Iran 2 165
11 Italy 2 086
12 Taiwan, China 1960
13 Ukraine 1659
14 Mexico 1580
15 Viet Nam 1350
16 France 1310
17 Spain 1210
18 Canada 970
19 Poland 780
20 Egypt 725
21 Belgium 720
22 Austria 632
23 United Kingdom 618
24 Netherlands 515
25 Australia 476

(Fonte W.S.A. in migliaia di tonnellate)

Monthly crude steel production in the 64 countries included in the report, in thousands of tonnes.

June June % change 6 months

2018 2018 Jun-19/18 2019 2018 % change
Austria 632 474 334 3963 3822 37
Belgium 720 e 660 9,1 4189 4029 4,0
Bulgaria 50 e 63 -20,0 291 347 -16,0
Croatia Oe 9 -100,0 48 52 -7.8
Czech Republic 398 433 -8,0 2448 2506 -23
Finland 287 345 -16,8 1938 2114 -83
France 1310 1267 34 7702 7978 -35
Germany 3405 3617 -5,8 20717 21830 -51
Greece 125 e 140 -10,7 761 776 -1.9
Hungary 122 165 -26,1 936 997 -6,1
Italy 2086 2140 -2,5 12561 12819 -20
Luxembourg 195 e 201 -3,0 1186 1171 12
Netherlands 515 582 -11,5 3438 3532 27
Poland 780 e 840 7.1 4912 5223 -6,0
Slovenia 54 57 -5,7 331 352 -58
Spain 1210 1183 23 7418 7420 0.0
Sweden 362 398 -9,0 2558 2550 0.3
United Kingdom 618 715 -13,5 3800 3910 -2,8
Other E.U. (28) (e) 920 e 932 -1,2 5548 5505 0.8
European Union (28 13790 14219 -3,0 84744 86 933 -2,5
Bosnia-Herzegovina 75e 1 5023,0 450 239 88,2
Macedonia 25 37 -33,1 133 131 1.6
Norway 58 53 9,8 328 298 10,1
Serbia 171 180 -5,3 1033 997 36
Turkey 2698 3032 -11,0 16 994 18 912 -10,1
Other Europe 3026 3303 -8,4 18938 20 577 -8,0
Byelorussia 220e 217 1,4 1306 1143 14,3
Kazakhstan 385e 387 -0,5 2015 2326 -13.4
Moldova 45e 43 4,7 206 275 -25,1
Russia 5875 e 6029 -2,6 35757 36010 -0,7
Ukraine 1659 1711 -3,0 10 930 10 391 52
L l 45e 60 -25,0 278 327 -150
C.1S. (6) 8229 8447 -2,6 50 492 50 472 0,0
Canada 970 e 1050 -7.6 5834 6544 -10.9
Cuba 15e 16 -8,1 103 103 04
El Salvador 8e 7 11,0 49 47 4.2
Guatemala 25e 23 6,6 149 145 27
Mexico 1580 e 1738 -9,1 9650 10430 -7,5
United States 7276 7057 3.1 44 345 42 059 54
North America 9874 9892 -0,2 60 129 59 327 14
Argentina 412 414 -0,4 2319 2550 -9,0
Brazil 2823 2913 -3,1 17 243 17 482 -1.4
Chile 75e 76 -1,4 443 534 -17,1
Colombia 0e 105 -14,5 506 572 -11,5
Ecuador 50 e 48 4,5 302 290 4,1
Paraguay 1e 2 35,9 7 8 -4,0
Peru 105 e 103 24 608 606 04
Uruguay 4e 5 12,4 28 27 1.9
Venezuela 3e 12 =750 34 93 -63.6
South America 3563 3676 -3,1 21491 22162 -3,0
Egypt 725 e 642 12,9 4315 3799 13,6
Libya 54 36 51,5 280 184 52,5
South Africa 454 e 547 -17,0 3133 3197 -2,0
Africa 1234 1225 07 7729 7180 7.6
Iran 2165e 2040 6,1 12788 12110 56
Qatar 231 225 2,6 1289 1316 -2,1
Saudi Arabia (1) 425 e 460 -7.5 2583 2545 1,5
United Arab Emirates 287 279 28 1652 1585 4.2
Middle East 3108 3004 34 18312 17 557 4,3
China 87 533 79585 10,0 492 169 447 825 9,9
India 9 336 8976 4,0 56 959 54 230 50
Japan 8789 8750 04 51082 52 967 -3,6
South Korea 5958 6116 -2,6 36 445 36 060 1.1
Pakistan 280 e 442 -36,7 1649 2514 -34.4
Taiwan, China 1960 e 1966 -0,3 11552 11425 1,1
Thailand 415 e 589 -29,6 2151 331 -35,0
Vietnam (2) 1350 e 1252 7.8 8170 6215 31,5
Asia 115 622 107 676 74 660 176 614 547 7.4
Australia 476 507 -6,2 2719 2923 -7,0
New Zealand 58 52 12,6 335 327 25
Oceania 534 559 -4,4 3054 3250 -6,0
Total 64 countries (3) 158 978 152 002 4,6 925 064 882 005 49

Nel riquadro sopra riportato tratto dalla World
SteelAssociation troviamo i dati relativialla produzione di acciaio
nei primi 6 mesi del 2019.

Stiliamo ora una classifica per aree geografiche della
produzione di Acciaio dei primi 6 mesi 2019 utilizzando i dati
forniti dalla World Steel Association:

2019 % sul TOTALE
2019
1 ASIA 660176 71,36%
2 EUROPA 84744 9,16%
3 NORD AMERICA | 60129 6,50%
4 C.IS. 50492 5,46%
5 SUD AMERICA 21491 2,32%
6 ALTRI EUROPA 18938 2,04%
7 Medio Oriente 18312 1,98%
8 AFRICA 7729 0,84%

L'Area Asiatica produce il 71,36% dell’acciaio mondiale. Se
aggiungiamo la produzione dell’'Europa, del C.I.S e di altri
Europei, che formano una unica area non separata da mari,
otteniamo una produzione di acciaio pari al 88%. In questa area
le merci (tra cui I'acciaio) possono circolare senza poter essere
controllate e bloccate dalle marine militari. Con I'attuazione della
via della seta le merci di questa area possono circolare senza




essere sottoposte ad un eventuale blocco navale da parte di USA
e Inghilterra.

Grafico produzione Acciaio e Ghisa USA dal 1990 al 2015
(pagina successiva):
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ALLUMINIO

Total for 2018: 64,336 thousand metric tonnes of aluminium
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La mappa sopra riportata ci mostra la produzione di alluminio
per aree geografiche nel 2018.

Dai valori riportati ci calcoliamo la produzione percentuale
dell’alluminio sul totale mondiale:

Valori in milioni di tonnellate

1 | CINA 36,485
Prendiamo ora in esame la produzione di Alluminio. 2 | GCC (Paesi arabi del golfo Persico) | 5,331
Il grafico qui sotto riporta la produzione di alluminio dal 1973
al 2018 per la Cina e per le varie aree geografiche. 3 | Asia senza Cina 4,415
Total for 1973 to 2018: 1,263,864 thousand metric tonnes of aluminium 4 Nord America 31774
5 | Europa Est 3,773
i 6 | Oceania 1,917
lAsia (ex China)
[ [deq .
s} 7 | Africa 1,688
""" —Aely 8 | Sud America 1,164
2¢ ool B West Europe

Bl East & Central Europe
Bl Oceania
~| ImRoW Estimated Unreported

Quello che salta subito agli occhi é la curva della produzione
della CINA che parte dal 1999 con una produzione meta di quella
del NordAmerica, nel 2003 raggiunge la produzione del
NordAmerica e da i spicca il volo fino ad arrivare al 2018 ad una
produzione che & di 9,67 volte quella del NordAmerica.

Nel 2018 la produzione é stata di: (vedi grafico mappa
seguente)

Dobbiamo precisare che nella produzione NordAmericana, il
Canada ha prodotto 2.924.389 di tonnellate di alluminio mentre
gli USA hanno prodotto (3.774.000-2.924.389).

Solo 849.611 pari al 1,3% del totale mondiale.

Valori in percentuale sul totale della produzione

1 | CINA 56,71%
2 | GCC (Paesi arabi del golfo Persico) | 8,28%
3 | Asia senza Cina 6,86%
4 | EuropaEst 6.3%

5 | Nord America 5,86%
6 | Europa ovest 5,8%

7 | Oceania 2,98%
8 | Africa 2,63%
9 | Sud America 1,8%

Anche nei primi 6 mesi del 2019 vengono confermate le
considerazioni fatte per il 2018.



Total for Jan 2019 to Jun 2019: 31,616 thousand metric tonnes of aluminium
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Dal grafico a torta qui sotto vediamo che nel 1972 Ia
produzione di alluminio & stata di 11,7 milioni di tonnellate e in
quell’'anno gli USA avevano prodotto 3,74 milioni
tonnellate pari al 32% del totale ed era il primo
produttore mondiale seguito dalla Russia con il 16%, dal
Giappone con il 9%, dal Canada con 8%, dalla Norvegia con il
5%,e gli altri paesi con percentuali minori. A questa data (1972)
la produzione di alluminio in Cina era inferiore all'1% sul totale
mondiale.
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Figure 1: World Production of Bauxite, Alumina and Aluminium (1972)
Source: Derived from World Bureau of Metal Statistics (WBMS), various years

Oggi In questo settore i rapporti sono completamente
capovolti.

Nel 2019 la Cina ha prodotto 36,485 milioni di tonnellate di
alluminio con una percentuale del 56,7% mentre gli USA alla
stessa data hanno prodotto 0,849 milioni di tonnellate pari al
1,3% del totale mondiale.

Come si vede la caduta produttiva di questo settore é stata
rovinosa per gli USA. Ha poco da lamentarsi e agitarsi TRUMP.
Nessun paese, USA compresi, puo vivere di sola finanza.

Considerazioni sull'importanza dell’allumino nella
produzione industriale capitalistica.

“Lalluminio é un elemento chimico della tavola periodica
degli elementi e con numero atomico 13. I suo simbolo é Al.

Si tratta di unmetallo duttile color argento. £ @/luminio si
estrae principalmente dai minerali di bauxite ed é notevole la sua
morbidezza, la sua leggerezza e la sua resistenza all‘ossidazione,
dovuta alla formazione di un sottilissimo strato di ossido che
impediisce all‘ossigeno di corrodere il metallo sottostante.

L alluminio viene usato in molte industrie per la fabbricazione
di milioni di prodotti diversi ed é molto importante per
['economia mondiale. Componenti strutturali fatti in alluminio
sono vitali per l'industria aerospaziale e molto importanti in altri
campi dei trasporti (automobilistico, ferroviario etc) e delle
costruzioni  dove leggerezza, durata e resistenza sono
necessarie. ” (Wikipedia)

“L'industria aeronautica richiede un gran numero di materiali
e prodotti diversi, in continua evoluzione grazie allo sviluppo
tecnologico. Le caratteristiche che rendono questi materiali idonei
sono l'elevata capacita di resistere agli sforzi e /a leggerezza.

Proprio per questa ragione, la maggior parte dei componenti
strutturali di un velivolo é costruita utilizzando leghe in
alluminio (I'alluminio puro ha una resistenza meccanica
molto bassa e non si usa allo stato puro: la loro bassa densita,
che si traduce in una notevole leggerezza (basso peso specifico),
e la loro resistenza meccanica, consentono di reggere carichi
significativi riducendo al massimo il peso complessivo.

Per avere unidea dellimportanza delle leghe  di
alluminio nell'industria aeronautica puo valere questo
esempio. secondo una recente statistica, in un Boing B757 il 78%
dei materiali usati per la sua costruzione é costituito
dall'alluminio e dalle sue leghe.

L utilizzo di un centinaio di tipi di leghe in alluminio consente
ai progettisti di automobili di utilizzarle in vari settori:

- motore e altre parti meccaniche: carcassa altematore e

calotte del motorino di  awviamento,  collettori
aspirazione, coppa dell’olio, scatola cambio e testata
motore,

- autotelaio: barre di protezione lateral], cerchioni, scatola
dello sterzo;

- sistema di raffreddamento: pompa acqua, raccordi per
manicotti e radiatore;

- dlimatizzatore: carcassa del compressore, condensatore,
evaporatore.

la quantita di alluminio impiegata é costantemente
aumentata negli ultimi 30 anni (dai 25-30 kg contenuti in un
veicolo medio degli anni Settanta, circa il 3% del peso totale, si
superano oggi i 90 kg), e si prevede un continuo aumento nel
prossimo futuro.

La tendenza a incrementare ['uso dell” alluminio si registra in
tutta l'industria automobilistica, ma vi sono alcuni esempi di
vetture che ne fanno un uso intensivo. L Audi A8, ad esempio,
lanciata sul mercato nel giugno del 1994, presenta il telaio
interamente in alluminio, rivelandosi per i tempi una novita
assoluta nellambito delle auto a grande produzione.”
(https://www.infissaper.it/magazine/leghe-di-alluminio/)

“Nel gennaio del 2014 é stato invece presentato il nuovo F-
150 di Ford: questa versione del pick-up, fra i pit venduti negli
Stati Uniti, é stata realizzata quasi interamente in alluminio, con
una  riduzione  del peso di oltre 300 kg.”
(https://www.infissaper.it/magazine/alluminio-automobili/)

“Un altro campo in cui sono impiegate /e leghe in
alluminio in modo esteso e proficuo é [lindustria
ferroviaria. Le leghe in alluminio sono infatti fra i materiali piv
utilizzati per la costruzione delle carrozze dei treni e in particolare
per la realizzazione dei lati delle carrozze (pareti lateralj), il tetto
e i pannelli del pianale e anche i profili smussati che collegano if
pianale del treno alle pareti laterali.

Lutilizzo delle leghe di alluminio nelle carrozze dei treni
garantisce un notevole risparmio di peso rispetto ad altri
materiali senza perdere n resistenza. ”
(https://www.infissaper.it/magazine/leghe-di-alluminio/)

“L’uso dell'alluminio nell'edilizia é molto frequente grazie
alle sue proprieta intrinseche di leggerezza e resistenza alla
corrosione. Principalmente é utilizzato nei rivestimenti esterni di
facciate, tetti e paret], nelle finestre e nelle porte, nelle scale,
ringhiere, nelle scaffalature ed altre piu svariate applicazioni.




Le leghe di alluminio realizzate per I'edlilizia sono resistenti ad
acqua, corrosione ed immuni agli effetti nocivi dei raggi UV,
garantendo cosi una resa duratura nel tempo.

Lalluminio non necessita di alcun tipo particolare di

manutenzione, che si tratti di alluminio grezzo o alluminio
verniciato o anodizzato. ”
(https://www.laminazionesottile.com/blog/it/uso-alluminio-
edilizia/)
“L alluminio si ricava da un minerale che si chiama bauxite. £
stato calcolato che leriserve di Bauxite esistenti sul pianeta
consentirebbero di produrre alluminio primario ai ritmi attuali per
altri 3000 anni. L allumino é un metallo che non si degrada come
il ferro. A contatto con gli agenti atmosferici si crea un sottile
strato di ossido che protegge il metallo da ulteriore ossidazione
come awiene nel caso del ferro e  acciaio.”
(https://www.infissaper.it/magazine/bauxite-roccia-madre-

alluminio/)

CEMENTO

Analizziamo la produzione del Cemento elemento essenziale
nella produzione edilizia, strade, ponti, dighe, sistemazione del
territorio ecc.

Nella tabella sottoriportata riportiamo la classifica dei primi
11 paesi produttori di cemento nel 2018:

PRODUZIONE CEMENTO rone  USGS
Anni 1988 2014 2015 2016 2017 2018 % TOTALE MONDO 2018
MILIONI di TONNNELLATE
CINA 513.5 2500 2350 2410 2400 2370 57.80
INDIA 85 280 300 280 270 280 6.83
USA 85.6 7] 84 85 86 88 2.15
BRASILE 43 72 60 57 54 52 1.27
INDONESIA 22 60 58 63 66 78 1.90
IRAN 20.1 75 58 55 56 53 1.29
GIAPPONE 81.3 58 55 56 53 53 1.29
ARABIA SAUDITA 14 63 62 61 45 47 115
RUSSIA 26.7 69 62 61 45 47 1.15
TURCHIA 38.2 75 71 77 77 80 1.95
VIETNAM 6 60 67 77 78 80 1.95
GERMANIA 30 34, 32 33 33 35 0.85
ITALIA 22 22 23 193 19.3 20 0.49
MONDO 987.4 4180 4100 4200 4050 4100 100.00

Il dato che si nota subito & che la produzione totale mondiale
& rimasta pressoché costante a partire dal 2014, oscillando tra
4100 e 4200 milioni di tonnellate mentre nel 1988 la produzione
mondiale & stata di 987,4 milioni di tonnellate. Questi numeri
dicono che la produzione di cemento in questi ultimi 5
anni é rimasta stagnante, sostanzialmente crescita
zero. Questo € un indice che ci permette di dire che
I'economia mondiale é entrata in una fase di
stagnazione e che questo é un segnale inequivocabile
che i prossimi anni saranno anni di crisi, di stagnazione
e di recessione.

A partire dal 2013-2014 la produzione totale mondiale di
cemento € rimasta sostanzialmente costante. La curva della
produzione & piatta. La Cina ha prodotto il suo massimo nel 2014
con 2.5 miliardi di tonnellate e nel 2017-2018 ha prodotto 2.0
milardi di tonnellate, segno che anche la Cina soggiace alle leggi
del capitalismo. La Cina secondo noi & arrivata al suo apice
soprattutto nel settore edilizio.

Se diamo uno sguardo sulla CINA vediamo che negli ultimi
trenta anni sono state costruite cosi tante infrastrutture ed edifici
per cui & impossibile che nei prossimi anni si possa costruire ai
ritmi attuali, anzi siamo certi che ci sara un rallentamento e
questo deve provocare crisi profonde anche in CINA.

Trasporti

Prendiamo in esame i trasporti ferroviari perché la loro
importanza sullo scacchiere mondiale, sia per il trasporto merci
quanto per il trasporto di persone, sta crescendo notevolmente
con l'introduzione dei treni ad alta velocita che attualmente
superano i 200 kilometri orari (con punte di 300 e piu) per il
trasporto di persone, e i treni ad alta capacita per il trasporto
merci con convogli che vanno da 40 a 100 vagoni.

Ferrovie ad alta Velocita.

Riportiamo da Omio, piattaforma di viaggio che permette ai
suoi utenti di cercare e prenotare collegamenti ferroviari, autobus
e aerei in tutta Europa, un rapporto sui treni ad alta velocita in
Cina del 2019. La ferrovia ad alta velocita in Cina & qualsiasi
servizio ferroviario per il trasporto di persone che abbia una
velocita media di almeno 200 km/h.

‘Il seguente studio, realizzato da Omio, fornisce una
panoramica sulla situazione delle 20 reti ferroviarie ad alta
velocita leader nel mondo. | risultati mostrano dove sono gid stati
effettuati investimenti in infrastrutture avanzate e mobilita a
basse emissioni. Lo studio ha analizzato e poi confrontato il
numero di chilometri di linee in servizio e in costruzione, la
velocita massima dii esercizio e /a velocita massima tecnicamente
fattibile dei treni. /I risultato é /a classifica Omio 2019 dei treni ad
alta velocita. ” (https://www.liberoreporter.it/2019/07/esteri/lalta-
velocita-ferroviaria-nel-mondo-la-classifica-cina-al-top-e-svizzera-

flop.html)

Tabelle 1: Erkenntnisse tber das Hochgeschwindigkeitsnetz in der Schweiz

Strecke in  Schienen im Max.
Betrieb Bau Betriebsgeschwindigkeit

144 km 15 km 250 km/m

Hochstgeschwindigkeit

Rang Land Zuggattung

y{ N Schweiz| RABe 503 250 km/h

Tabelle 2: Erkenntnisse Gber das Hochgeschwindigkeitsnetz der 10 besten Lander

Strecke in Schienen

Land Zuggattung Betrieb o Bl Betriebsgmwindiqkeit Hochstgeschwindigkeit
1 China CR400BF (31.043 km| 7.207 km 350 km/m 420 km/h
2 Japan Shinkansen | 3.041km [ 402 km 320 km/m 400 km/h
3 Spanien AVE 2852km | 904 km 310 km/m 404 km/h
LI Frankreich | TGV POS | 2.734km 0 km 320 km/ 575 km/h
LJ Deutschland ICE 1.571km | 147 km 300 km/ 368 km/h
6 Sudkorea KTX 887 km 0km 305 km/h 421 km/h
7 Italien AGV 575 | 896 km 53 km 300 kmh 394 km/h
8 Tiirkei TCDD 594km | 1.153km 250 km/h
HT65000 250 km/h
LIl Osterreich ICE 263km | 281km 250 km/ 275 km/h
10 Saudi- Talgo 350 | 453 km 0km 300 km/
Arabien 365 km/h

Fonte: de.omio.com/bahn

Da questa tabella che fornisce i dati della lunghezza delle
ferrovie ad alta velocita dei primi 10 paesi rileviamo che la
lunghezza dei binari ad alta velocita delle ferrovie cinesi é di
31.043Km, cioé pit del doppio della somma della lunghezza degli
altri 9 paesi messi insieme che & di 13.323 Km ed esattamente
2.33 volte. In questo report non appaiono gli Stati Uniti che
stanno iniziando solo ora ad affrontare la costruzione di ferrovie
per treni ad alta velocita.

Altri dati sulle ferrovie cinesi:

- Sulla linea PECHINO-SHANGHAI i G train (treni
proiettile) coprono i 1.318 km tra le due citta in circa 5
ore con una velocita massima di 300 kmh. Il piu veloce
impiega 4ore 24minuti.

- Linea HARBIN-DALIAN. | treni ad alta
velocita coprono i 921 km tra le due citta in circa tre ore



e mezzo con una velocita massima di 300 kmh. 1l piu
veloce: 3h35m.

- Linea LANZHOU-URUMQIL. | treni ad alta
velocita coprono i 1.776 km tra le due citta in 11 ore con
una velocita massima di 300 kmh. Il piu veloce: 11h.

- Principali Fermate: Lanzhou Ovest (Gansu), Xining
(Qinghai), Zhangye (Gansu), Jiayuguan (Gansu), Turpan
(Xinjiang), Urumgi (Xinjiang)

“Cina. inaugurata la linea ferroviaria ad alta velocita Canton-
Shenzhen- Hong Kong.

Il primo treno diretto ad alta velocita da Hong Kong a Canton
é partito domenica, 23 settembre, inaugurando la linea Canton-
Shenzhen-Hong Kong (Xrl) e segnando una pietra miliare
fondamentale verso [‘obiettivo di una vasta zona economica
integrata nel Sud della Cina, che nelle intenzioni di Pechino
dovrebbe rivaleggiare con metropoli quali Tokyo e New York.

Il collegamento infrastrutturale é costato 10 miliardy di dollar;
e i lavori procedono spediti. Piu difficile, invece, é convincere
l'opinione pubblica di Hong Kong, che nel progetto scorge i
contorni di una ulteriore erosione dei margini di autonomia
goduti dall’ex colonia britannica. Il piano relativo allo sviluppo
dell’Area della Grande baia é stato formalmente approvato da/
Congresso nazionale del popolo cinese lo scorso marzo.”
(https://www.stradeeautostrade.it/notizie/2018/cina-inaugurata-
la-linea-ferroviaria-ad-alta-velocita-canton-shenzhen-hong-kong/
25/09/2018)

“Non meno di 4.000 km di nuove linee saranno costruite
questanno, in quanto China Railway Corp. mira a lavorare a
maglia piu percorsi di tronco per servire hub strategici e le loro
conurbazioni nelle zone costiere, al fine di sfruttare le basi di
clientela in crescita per finanziare la costruzione di linee di
alimentazione nelle province centrali e occidentali; riporta Scmp. ”
(https://www.agcnews.eu/cina-e-lunga-oltre-29mila-chilometri-
la-tav-di-pechino/ 15/04/2019)

Le ferrovie ad alta velocita in Cina sono costruite in gran parte
su viadotti per evitare di sprecare suolo da dedicare
all'agricoltura, risparmiare sull'acquisto dei terreni ed evitare
passaggi a livello. Il suolo utilizzato con binari su terra & 28,4
ettari per chilometro di binario, mentre la stessa lunghezza di
binario su un ponte occupa solo 10,9 ettari di terra ed il costo per
I'acquisto dei terreni &€ minore. In questo modo, le linee
ferroviarie sopraelevate possono liberare spazio a terra in regioni
densamente  popolate. Le sezioni di ponte sono
preingegnerizzate, prefabbricate, e poi trasportate in cantiere per
essere imbullonate insieme. Questo accelera la costruzione e
garantisce un migliore controllo di qualita.

~—

“La ferrovia ad alta velocita Pechino-Shanghai di 1318 km,
aperta nel 2011 per collegare le due citta piv grandi della Cina,
vanta il viadotto piu lungo del mondo: il viadotto di 164,8 km tra
Danyang e Kunshan vicino a Shanghai si estende su quattro citta
nella provincia orientale di Jiangsu, dove il terreno predominante
é costituito da risaie, canali, laghi e paludi. Il ponte corre
approssimativamente parallelo al fiume Yangtze, passando per i
limiti ~ settentrionali dei centri urbani lungo il percorso.
Impiegando oltre 10.000 operai, la costruzione ha richiesto
quattro anni e costa circa 85 miliardi dollar, stando ai dati
di Xinhua. ” (https://www.agcnews.eu/cina-e-lunga-oltre-29mila-
chilometri-la-tav-di-pechino/ 15/04/2019)

Oltre alle ferrrovie interne la Cina sta investendo
massicciamente nei collegamenti con I'Asia e con I'Europa
soprattutto nel trasporto merci.

Riportiamo qui sotto una piantina che mostra i collegamenti
oggi esistenti e funzionanti per il trasporto ferroviario con
I'Europa e la Russia. Osservando la cartina ferroviaria qui sotto
vediamo che dalla Cina all'Europa ci sono 2 linee ferroviarie. La
linea che usa la ferrovia Transiberiana che collega Suzhou,
Pechino, Tianjin e altre citta a Duisburg, e la seconda linea che
collega Chonhging a Duisburg. (Chongging & la metropoli piu
grande al mondo con 36 milioni di abitanti). La lunghezza della
ferrovia Chongging-Duisburg & lunga 11179 Km. Osservando la
pianta ferrroviaria si deduce anche che le linee ferroviarie non
terminano a Duisburg, Bratislava o Amburgo ma si collegano
all'intera rete ferroviaria europea per cui ci sono linee ferroviarie
che raggiungono qualsiasi citta o centro industriale europeo, e lo
stesso si puo dire dal lato cinese.

0ggi le merci che partono dalla Cina per arrivare a
Rotterdam per ferrovia impiegano meta tempo del
trasporto via Mare. Questo & un duro colpo alla
capacita degli USA di poter bloccare le merci nell’'area
EuroAsiatica dove c’é un mercato di miliardi di clienti.

Questa nuova situazione mette in difficolta le due potenze
storiche Inghilterra e Stati Uniti che avevano il loro cardine di
controllo nella marina MILITARE.

La societa di trasporti tedesca D.B. Group nella suo sito dice:

“D.B. Group é specializzata nel trasporto di container da 40ft
DV, 40ft HC COC tra Estremo Oriente (Cina e Corea del Sud) e
Russia/Europa  utilizzando  la  connessione  ferroviaria
Transiberiana.

La ferrovia Transiberiana collega I'Furopa e la Cina con un
sistema a scartamento magglorato che si estende per piu di
9.500 km attraverso Russia, Bielorussia e Ucraina. In Europa e in




Cina il passaggio da scartamento maggiorato a scartamento
ridotto viene effettuato nei terminal appositamente attrezzati di
Brest (Bielorussia) o Malaszewicze (Polonia) per la rotta
settentrionale, e Chop (Ucraina), Dobra (Slovacchia) o Zahony
(Ungheria) per la rotta meridionale.

In Estremo Oriente i principali punti di interscambio sono
Zabaikalsk (Russia) e Manzhouli (Cina); da li viene gestito if 90%
delle nostre spedizioni. A sequire, la nostra rotta meridionale via
Dostyk (Kazakhstan) e Alashankou (Cina), che serve i treni da
Chonggqing. (...)

AMBIENTE

Il trasporto su rotaia contribuisce ad una notevole riduzione
delle emissioni di anidride carbonica, ed é quindi una delle
modalita di trasporto piu rispettose dell ambiente. La rotta di D.B.
Group utilizza reti ferroviarie elettrificate alimentate in gran parte
da centraly idroelettriche. La rotaia contribuisce inoltre a ridurre la
grave congestione che interessa i porti coinvolti negli scambi di
container tra Fst e Ovest, spostando i container dai camion alla
rete ferroviaria.

Le ferrovie sono pressoché indifferenti alle condizioni
climatiche avverse.” (https://www.dbgroup.net/it/trasporto-su-
rotaia)

Conclusioni:

- Dal lavoro esposto si deduce in modo chiaro che la prima
potenza economica é la Cina e il riassunto qui sotto lo
dimostra chiaramente: il 52% dell'acciaio mondiale, il
56,7% dell” Alluminio, il 57,8% del Cemento.

- Gli Usa producono: il 4,8% dell’acciaio mondiale, il 1,2%
dell’ Alluminio, 2,15% del Cemento.

- Ovwvero la Cina produce 10,8 volte I'acciaio degli USA,
47,2 volte I'Alluminio degli USA, 26,9 volte il cemento
degli USA.

Basta questo breve confronto sulla produzione di
questi tre materiali di base della produzione industriale
capitalistica per stabilire che la prima potenza
economica mondiale oggi € la Cina che ha scompigliato
i rapporti di forza economici usciti dalla seconda guerra
mondiale. Possiamo dire che a livello industriale gli USA hanno
subito una disfatta, una rotta. Gli USA pensano di poter dominare
il mondo con la finanza ma si shagliano di grosso. Dobbiamo
ricordare quanto ha detto la nostra corrente piti di 50 anni fa.
“Abbattono piu cortine di ferro la tresca economica che
non le bombe atomiche”.

E’ dal magma produttivo che nascono gli urti e le tensioni fra
gli stati capitalisti. Non sono le decisioni di politici e le strategie
commerciali in se stesse. La potenza di una nazione capitalista si
vede non dall'apparato militare ma dall’apparato economico.

Ha poco da minacciare Trump contro la concorrenza sleale,
sono le merci americane che non riescono a competere sul
mercato. E' gia da qualche anno che |'emporio delle merci cinesi
inonda il mercato mondiale in qualsiasi angolo della terra grazie
al migliore rapporto qualita prezzo delle merci cinesi rispetto a
quelle americane.

Molti gruppi e partitini di sinistra prendono sempre in esame
le dotazioni militari per valutare i rapporti di forza tra gli stati
capitalistici trascurando completamente gli apparati produttivi.

Chi figlia capitale ¢ solo il proletariato al quale viene estorta
una parte del suo lavoro, il pluslavoro, che si trasforma in
capitale. E quindi & importante valutare anche il numero di
abitanti. Ormai in tutto il mondo domina il modo di produzione
capitalistico, ~ Africa  compresa, con la  conseguente
proletarizzazione della maggior parte della popolazione, e quindi
il plusvalore viene estorto in ogni angolo della terra e la lotta &
tra chi cerca di accaparrarsi del plusvalore degli altri.

Non serve avere occhi di aquila per non accorgersi che la pit
grande massa di proletari si trova in Asia e non negli USA o in
Europa.

A questo proposito riportiamo una tabella dei primi 15 stati
piu popolosi del mondo:

Paese/Territorio | Popolazione Data % della
popolazione
mondiale

1 Cina 1400 450 000 | 14/08/2019 | 20,8%
2 | India 1306 170 000 | 14/08/2019 | 19,4%
3 | Stati Uniti 325127 000 02/01/2019 | 4,56%
4 | Indonesia 255461 700 20/12/2015 | 3,55%
5 | Brasile 214 953 000 14 /08/2019 | 3,19%
6 | Pakistan 198208 000 | 14/08/2019 | 2,94%
7 | Bangladesh 155009 941 20/12/2008 | 2,3%

8 | Nigeria 147 650 948 | 20/12/2008 | 2,19%
9 | Russia 140 387 818 20/12/2008 | 2,09%
10 | Giappone 127205040 | 20/12/2008 | 1,89%
11 | Messico 110547 123 20/12/2008 | 1,64%
12 | Filippine 96 962 954 20/12/2008 | 1,44%
13 | Vietnam 86518 311 20/12/2008 | 1,28%
14 | Etiopia 83794239 20/12/2008 | 1,24%
15 | Germania 82352 473 20/12/2008 | 1,22%

Dalla tabella della classifica tra i paesi con maggior numero di
abitanti vediamo che la popolazione dei paesi asiatici & di
3.625.984.546 su un totale di 4.730.797.147 di tutti i 15 paesi.

Quindi i paesi asiatici hanno una popolazione che & del 76%
rispetto al totale dei 15 paesi pit popolosi del mondo.

Questo ci dice che il baricentro dell’economia mondiale si &
spostato e si concentra sempre pit in ASIA e questo ha
determinato una diminuzione della capacita degli USA di imporre
la dominazione del dollaro oltre che in Asia anche a livello
mondiale.



Reintroduzione del protezionismo

Nella prefazione di Engels all’edizione inglese del Discorso sul
libero scambio di Marx, apparsa nel 1888, leggiamo questo in
relazione al fatto che I'Inghilterra avesse deciso di introdurre di
nuovo i dazi nel momento in cui era chiaro che stava perdendo la
sua posizione come prima potenza industriale del mondo in
relazione tanto agli Stati Uniti come alla Germania:

“Comunque nessun paese sara di nuovo in grado di passare
dal protezionismo al libero scambio in un momento in cui tutti, o
quasi tutti, i suoi settori industriali siano in grado di sfidare la
concorrenza stranfera sul mercato aperto. La necessita di questa
transizione arrivera molto prima che si possa sperare in una tale
Situazione. Questa necessita si manifestera nei diversi settori in
tempi diversi; e sugli interessi contrastanti di questi settori
sorgeranno i divertenti battibecchi e intrighi parlamentari. (...)

Nel momento in cui un ramo dellindustria nazionale ha
completamente conquistato il mercato domestico, in quel
momento [esportazione diventa per questo settore una
necessita. In condizioni capitalistiche, un settore o si espande o
deperisce, non puo rimanere stazionario;, la mancata crescita
significa rovina incipiente. /l progresso tecnico nella meccanica e
nella chimica pone costantemente limiti all‘occupazione di lavoro
umano, permettendo allo stesso tempo una sempre piu rapida
crescita e concentrazione del capitale. In questo modo crea in
ogni settore stagnante dell’industria un eccesso sia di lavoratori
sia di capitale, un eccesso che non trova sfogo da nessuna parte,
perché lo stesso processo é in atto in tutti gli altri rami
industriali. ”

Se ora gli USA si accaniscono nella politica di mettere i dazi
doganali non & dovuto alla concorrenza sleale, poiche per
sua natura il Capitale deve ficcarsi in ogni angolo della terra per
vendere le merci prodotte in modo da recuperare le spese di
produzione ma soprattutto per ottenere un di piu, il profitto, che
in gran parte dovra essere reinvestito nella produzione e senza
del quale non puo vivere. Il modo di produzione capitalistico ha
bisogno del mercato mondiale e di sopprimere tutti gli ostacoli
alla circolazione delle merci comprese le barriere doganali.
Quando uno stato impone dei dazi doganali & quando le merci
endogene non sono in grado di competere con le merci straniere.
E' una contraddizioni in termini affermare che il tale o talaltro
paese fa concorrenza sleale poiché nel mercato , a parita di
caratteristiche della merce, si compra e si vende la merce che
costa meno e che si vende per meno e in caso di necessita anche
sottocosto pur di realizzare una parte del denaro anticipato.
Mettere le barriere doganali , come stanno facendo gli USA, &
ammettere obtorto collo che il sistema produttivo USA & pil
antiquato e meno efficiente di quello degli ultimi arrivati, Cina e
paesi asiatici. | dati sopra riportati dimostrano chiaramente che
I'Asia con a capo la Cina & il cuore pulsante dell'attuale fase
dell'economia capitalista mondiale. A poco servono i dazi
doganali nell'attuale situazione in cui in tutto il mondo vige il
capitalismo. Una terza guerra mondiale potra dopo immani
distruzioni ricreare le condizioni per un nuovo ciclo capitalistico?
Noi non intendiamo rispondere a questa domanda ma rilanciamo
il nostro motto ai proletari di tutto il mondo: Dobbiamo
giugulare il Capitalismo prima che con gli scoppi e le
pestilenze sparisca I'umanita dalla faccia della terra.
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LO QUE DISTINGUE A NUESTRO PARTIDO: la linea que va de Marx a Lenin, a la fundacion de la
Internacional Comunista y del Partido Comunista de Italia (Livorno, 1921); la lucha de la Izquierda
Comunista contra la degeneracién de la Internacional, contra la teoria del " socialismo en un solo
pals" y la contrarrevolucién estalinista; el rechazo de los Frentes Populares y de los Bloques de la
Resistencia; la dura obra de restauracion de la doctrina y del érgano revolucionarios, en contacto con
la clase obrera, fuera del politiqueo personal y electoralesco.

EL CURSO DEL CAPITALISMO Y CRISIS

Presentamos este articulo titulado Curso del imperalismo paa continuar, actualizando los datas, el trabajo siempre realizado
por nestia conente a paiir de la primera s econdmica de 1956-57, tenendo como epicentro los EE.U. Nuestia corrente nunca
ha dejado de sostener desde el primer periodo de posguerra que, pasada la embriaguez de la reconstruccion post bélica, las crisis
econdmicas se habian wuelto a presentar requlaimente, empujando a los monstiuos imperialstas a enfrentarse de nuevo entre si
como predice Ia teoria mansista del curso historico general del capitalismo, La piedra angular de esta teoria s la ley de la caida
tendencial de la cuota de gananca. Esta dice que la cucta de ganancia historicamente disminuye incluso aumentando a masa
absoluta. (continda en la pagina siquiente)

LA CRISIS (2008-2019) Y SUS EFECTOS
ANTIOBREROS QUE AUN PERDURAN EN
ESPANA
Los trabajadores activos en 2012 eran 23,49 millones
con 17 millones de ocupados. cuando en 2007 habia
2075 millones de ocupados. Al final de 2018 han
pig.8 reducido en 600000 el mimero de actios (22,86
pag. 13 millones por 23.49) y habla 19,56 millones de ocupados
(2.5 millones mas que en 2012) por fos 22,86 millones
e, de activos con 3.3 millones de paradbs a finales de
pég. 14 marzo de 2019.
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