EL CURSO DEL CAPITALISMO MUNDIAL

SIGUE LA CRISIS CRONICA DEL MODELO DE VIDA YANKY Y EUROPEO,
BASADO EN LA SOBRECAPACIDAD PRODUCTIVA DEL CAPITALISMO MUNDIAL
Y, EN ESPECIAL, EN LA INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL

Estados Unidos fue parcheando y retrasando las
crisis de sobreproduccién desde finales de los afios 60 del
siglo XX y en especial desde la derrota militar en [a guerra
de Vietnam en 1975, Las dos guerras contra el capitalismo
iraki (1991-2003) y en especial la guerra de 2003 ya supone
un gasto reconacido de mds de 1,5 billones de ddlares para
el imperialismo estadounidense, para los irakies ias
destrucciones sistematicas de todas las infraestructuras y de
todo su aparato productivo y de las viviendas, supone que
todavia mas del 70% de la poblacién esté 18-20-22 horas al
dia sin corriente eléctrica, sin agua, sin teléfono, sin
hospitales, sin escuelas, etc.

El plan de invasion (data de 1997) establecia un
gasto de 60.000 millones, cantidad suficiente, decian los
criminates (Wolfowit, Richard Perle, Rumfeld, Cheney, Bush),
para la reconstruccion y la puesta en funcionamiento de la
nueva vida econémica y social progringa de la sociedad iraki.

la guerra de Afganistdn, en un principio, no
necesité un gasto relevante. Es en los Gltimos dos afios
cuando han comenzado a multiplicarse los muertos y los
gastos. En especial, con la llegada del pacifista guerrero
Barack Obama a presidente de EEUU, ya que ha extendido la
guerra afgana a regiones enteras de Pakistén, con el objetivo
de impedir o retrasar fa construccién de gaseoductos y
oleoductos desde Iran-Irak-Emiratos-Arabia hacia la India-
China-Korea, etc., pasando por Afganistan-Pakistan. Los
oleoductos,  gaseoductos,  autopistas,  ferrocarriles,
aeropuertos conducen al establecimiento de unas redes, de
una tela de arafia de intereses e interdependencias
econdmicas, politicas y militares entre las grandes y
medianas potencias de Asia Central y del Este con Oriente
Medio, rompiendo definitivamente el control de Occidente
sobre el rea geoestratégica del Asia Menor por su petroleo
y gas.

Los paises asiaticos estdn muy interesados en que
las potencias imperialistas occidentales sean expulsadas de
Oriente Medio, de Afganistan y de Pakistan. Por lo que es de
suponer que vienen ayudando a financiar a las burguesias
lacales que se oponen a la ocupacién de esos paises.

Como el gasto de las guerras de ocupacién de Irak
(desde 2003), de Afganistdn y de parte de Pakistan esta
corriendo casi todo él a costa de EEUU, este gasto
gigantesco en las guerras que empantanan al ocupante,
desvia inmensas cantidades de dinero desde la produccién,
las finanzas, las infraestructuras y los servicios de EEUU
hacia esa hoguera sin fin de la guerra.

Sélo las dos guerras contra \rak hay mds de 450.000
soldados de EEUU gue han reclamado la jubilacidn por
heridas de guerra, por los envenenamientos provocados por
el lanzamiento del llamado wanio empobrecido y otros

cuantos de miles por los problemas de enfermedades .

sociales, mentales-paranoias-ansiedad, etc. Recuérdese que
todavia estdn pagando las pensiones generadas en fa |l

guerra mundial, en la guerra de Korea, en la guerra de
Vietnam, etc.

| EEUU, poco a poco, de unma sociedad
industrialmente muy dindmica se ha ido convirtiendo en una
sociedad de servicios, de especuladores y ladrones, que la
van relegando, desde mediados de los afios 50 del siglo XX a
ser superadas por los palses vencidos en 1945 y luego por
|las ex colonias, protectorados o lugares de recreo.

Esto se observa claramente con el estaliido de la
actual crisis en 2007 en el sector del automéavil, del acero, de
fa vivienda, cemento, etc. Véase El Comunista n.° 48 y 49
donde se contrastan entre los paises mas importantes los
sectores econdmicos mas importantes.

En fa participacion en las primeras 500 empresas
mundiales por FACTURACION-VENTAS desde 1957 a 2009
se refleja (revista FORTUNE yanki) la caida del nimero de
empresas estadounidenses; y como contraatacaba EEUU
para recuperar parte del terreno perdido:

En 1957 controlaban 230 empresas de las 330 que
recogié Fortune. En 1986 controlaban 194 de 500 empresas
(jcalda significativa desde el 70% al 39% en 1986!). En
1994 habfan caido a s6lo 151 empresas de las primeras 500.
Volvers a subir hasta 192 por los efectos de las continuas
intervenciones en Oriente Medio, pasados los efectos nos
encontramos con 139 empresas entre las primeras 500 en el
afio 2008,

Los imperialistas europeos también han fluctuando
desde 1986, de 168 a 185, a 154y a 175y a 173 en el afto
2005 y 2009. Japon paso de 88 en 1986 a 149 en 1994,
cayendo a 70 empresas en 2005 y a 71 en 2009. Pero ya
hicieron aparicion China, Korea, India para volver a elevar ia
participacion asidtica hasta 157 empresas de las primeras
500 en 2009,

Esta tendencia se refleja mucho mejor en el sector
de la industria del automovil:

Durante casi todo el sigio XX General Motors (GM)
fue ¢l MOTOR o pulmén que movia y daba oxigeno a la
economia estadounidense. Durante muchos decenios GM
representaba, encarnaba mas del 5% de toda la economia
gtinga, con Ford, Chrysler y American Maotors sumaban mas
del 10% del Producto Interior Bruto {PIB), y posibiemente
mas del 20% de toda la produccion industrial de EEUU. La
crisis industrial y financiera de la industria del automovil
gringa, y en especial la de GM, por lo que representa en esa
economia y en ese modelo de vida, una potencia industrial
{con sus ramificaciones hacia todos los sectores productivos
y comerciales) y una potencia financiera (fa financiera de GM
era uno de los principales bancos estadounidenses), su
QUIEBRA es la quiebra de la potencia y del orgullo yanky.
Para evitar y mitigar al méximo esa QUIEBRA se han voicado
en su ayuda los poderes del Estado capitalista e imperialista
norteamericano hasta el punto de cagarse y mearse en toda
su filosofia liberal en medio de la plaza piblica, al mediodia




y al salir de misa, alli han blasfemado repetidamente, han
roto sus crucifijos y demas figuras santas para desenvainar
las espadas de la guerra comercial moderna contra los
intrusos atacantes industriales, japoneses y alemanes.

El esfuerzo durante el largo enfrentamiento comercial, fue de
tal magnitud, que el gigante yanky tuvo que reventar hasta
llegar a l2 QUIEBRA formal: BMW-Mercedes Benz-Toyota-
Hoda-Nissan atacaron desde dentro de EEUU, rompiendo el
monopolio estadounidense sobre ese Mercado y reduciendo
su participacion o controi a menos del 40% de las venias de
automdviles (recuérdese que Mercedes Benz comprd la
Chrysler, o sea el 15% del Mercado USA), habiendo pagado
bien caro al cosechar pérdidas casi todos los ejercicios hasta
malvenderla). Volskwagen (VW) atacé en Europa y fue
conguistando la primacia en los Gltimos 40 afios. Empezé a
montar sus fébricas en Brasil en 1952 y en China en 1953,
Cuando Brasil y China consiguieron una cierta capacidad de
compra y de pago de los automdviles, VW controlaba
entarno al 60% de esos Mercados.

A mediados de los aftos 90 del siglo XX el buitre GM tubo
que volar rapido hacia Brasil para montar sus fabricas de
automoviles e intentar detener la conquista de su coto de
caza privado {asi se considerd a América Latina desde finales
del siglo XIX hasta finales del XX por los yankys) por parte
del intruso invasor aleman, VW y Mercedes Benz, que
también ésta controlaba la produccién y venta de autocares-

camiones-furgonetas y coches de lujo en un Brasil yz
convertido en potencia industrial agresiva. También estaba
FIAT con un 25-30% del mercado; se dijo que por la FIAT
brasilefia habia sido compradc el 20% del grupo FIAT por
GM, negocio luego fallide... :

En los primeros afios del siglo XXI, GM tuvo gue repetir la
operacion en China, también para combatir el casi
monopolio de VW en el inicio del curso econémice, del gran
salto adelante, del capitalismo imperialista chino.

Los idedlogos y analistas yankys fueron cortos de vista
lanzandose a comprar e invertir en Mercados saturados
como Japon, Corea del Sur, Inglaterra, Suecia, Espafia y
Europa del Este. No vieron, no creyeron o se opusieron al
gran desarrollo, al gran porvenir del capitalismo en
Sudamérica y en China-India. Ceando comprendieron el error
de su andlisis tuvieron que correr a toda velocidad,
dedicando casi toda su acumulacién, mas los créditos
disponibles a la inversion masiva en Brasi! y en China,
dejando casi abandonado e! Mercado de EEUU y de Europa
ante sus competidores, sobre todo, japoneses y alemanes.
Demostrandose |a incapacidad, la pérdida del PODER
formalizado en Yalta y Postdam en 1944-45, para batirse y
vencer a {os dos viejos enemigos de la Il guerra mundial.
¢Pero gué es lo que ha pasado en el sector del automavil y
en el capitalismo mundial desde 19457

VENTAS Y EMPLEADOS EN PORCENTAJE (%) DE LAS PRENCIPALES EMPRESAS DEL AUTOMOVIL A NIVEL INTERNACIONAL

[{1) Para el cilculo del porcentaje se toma como base 100 a GENERAL MOTORS)
1957 1986 1997 2005 2008
VENTAS EN N° DE VENTAS EN N° DE VENTAS EN N° DE VENTAS EN N° DE VENTAS EN N° DE
MIL. EMPLEADGCS MIL. EMPLEADQS MIL. EMPLEADOS MIL, EMPLEADO MIL. EMPLEADOS
EMPRESAS | MILLONES Y MILLONES Y MILLONES Y MILLONES Y MILLONES ¥ PORCENTAI
DE$Y% | PORCENTAJE| DE$Y % | PORCENTAJE | DE$Y % | PORCENTAJE | DESY% | PORCENTAJ | DESY % )
{1 {1) (1 (1) 0 {n (1 (n m .
General 10,9589 = 102.814 = 178.174 = 192,604 = 335.000 = 104.588 =
Motors 100 588.160 = 100 100 876.000 = 100 100 608.008 =100 100 100 100 217.000 = 100
Ford 571 -52,5 191.759 - 62.716 - 382,274 « 153.627 - 363.892 - 177.210 - 300.000 - 118.308 - 198.000 -
% 32,60% 60,99% 43,63% 86,22% 58,85% 92,18 % 89,5% 113,12% 81,24%
Crysler 3.564 - 136.187 - 22.514 - 115.074 - 61.147 - 121.600 - 186.106 - 382.724 - 2l (2]
32,43% 23,15% 21,89% 13,13% 34,31% 19,M% 96,87 % 119,2%
Fiat 560 - 5.09% 80.850 - 19.669 - 230.293 - 52,568 - 239.457 - 57.834 - 173.695 - 69.639 - 190.014 -
i 13,74% 19,13% 26,28% 29,50% 29,38% 29,18 % 51,89% 66,58% B7,56%
Volkswagen | 538 - 4,85% 43.395 - 24317 - 281.718 - 65.328 - 279.891 - 118.377 - 244,902 - 146.204 - 368.500 -
i 1,37% 23,65% 32,15% 36,66% 44,55% 61,45 % 102,9% 139,79% 169,82%
Renault 514 - 4,67% 60.000 - 17.661 - 182.448 - 35.623 - 141.315 - 51.365 - 126.584 - 46.858 - 124.307 -
! 10,20% 17.17% 20,82% 19,99% 23,24% 26,56 % 37,7% A44,8% 57,28%
Daimler 30.168 - 319.965 « 71.561 - 300.068 - 109.700 - 256.407 -
Benz 426-387% 53585-51% | Sq340, | ‘3652% | 40416% |  49.35% 21 2 104,89% | 118,16%
12.809 - 11.755 - 73,147 - 24.035 - 72.900 - 32.184 - 82.000 -
i 186-16% | 51 11,47% B35% | 1348% | 11,99% | 1666% | 24,4% [2 - £2]
Nisan 12} 2] 20,141 - 106.282 - 53.478 - 137.201 - 83.274 - 182.273 - 80.962 - 169.268 -
Motors 19,59% 12,13% 30,01% 22,56% 43,22 % 54,4% 77,41% 78%
Toyota 121 2] 31.553 - §2.620 - 85.137 - 159.035 - 185.805 - 285.977 - 204.206 - 320.590 -
Motor 30,68% 9,43% 53,39% 26,15% 96,35 % 85,3% 195.25% 147,74%
{*) Peugeot 121 2 15,152 - 165.042 - 32.003 - 140.200 - £9.915 - 208.500 - 67.297 - 186.220 -
-Citroen 14,73% 18,84% 17,96% 23,05% 35,93 % 62,2% 64,34% 85,82%
Honda 21 12 12.481 - 53,730« 48.876 - 109.400 - 8§7.511 - 144.786 - 92399 - 176.815 -
Motor 12,13% 6,13% 27,43% 17,99% 44,25 % 43,2% 88,29% B81,48%
Hyundai 2] 12] 2.855 - 50.300 - 12.391 - 46,412 - 57.435 - 54.115- 71.677 - 120.472 -
Group 2,77% ' 5,74% 65,95% 1,63% 29,68 % 16,1% 68,52% 55,52%
Mazda 2] 121 9.675 - 30.603 - 16.630 - 31.665 - 25.789 - 12] 23.306 - 38.987 -
Motor 9,40% 3.49% 9,33% 5,20% 13,02 22,28% 17,97%
BMW 21 12 7.166 - 50.719 - 34.691 . 117.624 - 57.973 - 105.798 - 70.444 - 96.230 -
6,96% 5,78% 17,47% 19,24% 29,68 % 31,5% 67,35% 44,35%
Mitsubishi 2] 2 1] 2] 30,428 - 27.324 - 18.725 - 53.738 - 32,677 - 67.669 -
Motor 17,07% 4,49% 9,37 % 16,0% 31,23% 31,18%
7 {*} Fusion Peugeot-Citroen  (2) No se encontraron datos (3) Absorbida por La confeccion de {3 tabla se basd en LA REVISTA "FORTUNE"
Daimier Benz | 1958 - 87 - 98- 04 - 2006




El Tanto por ciento de la produccidén mundial de los
USA cae def 86 % en 1929 al 29 % en 1988, y su
participacién en las exportaciones mundiales caen desde el
85 % en 1929 a cero en 1988. Alguien dird que fos gringos
producen los automdviles fuera de EEUU, y eso es cierto.
Pero esa produccign no representa al 85 % de las
exportaciones mundiales de 1929, suele estar en torno al 20
% de la produccion europea, en Asia no llega al 5 %, en
América del Sur no supera el 20 % y de Africa se fueron los
yankis en los afios 80.

Para seguir el curso de la produccidn de automdviies
en el mundo desde 1957, hemos colocado a General Mators
= 100 para mostrar el avance comparativo de sus
competidores desde entonces. El contraste se basa en la
facturacion anuai y en el nimero de empleados. las
americanas sumaban 185 % en 1957, por 5 % de Fiat, 4,89
% de Volkswagen, 4,67 % Renault, 3,87 % Daimler Benz y
1,6 % Volvo. Llegados al afio 2005 tenemos: Daimler-
Crysler 96,87 % de la facturacidn de General Motors, Toyota
96,35 %, Ford 92,18 %, Fiat 29,18 %, Volkswagen 61,65 %,
Renault 26,56 %, Volvo 16,66 %, Nissan 43,22 %, Peugeot
35,93 %, Honda 44,25 %, Hyundai 29,68 %, Mazda 13,02
%, BMW 29,68 %, Mitsubishi 9,37 %. Esta carrera industrial
muestra lo que fueron y lo que son las industrias de estos
paises. Muestran que los competidores de los yankis han
corrido mucho mas deprisa en estos 50 afios. Que Asia y
Europa han superado en facturacion a las dos
automovilisticas estadounidenses: G. Motors y Ford, ya que
Crysler fue comorada por Mercedes Benz y luego par FIAT.

En 2009, la crisis desplazd a la reina GM del trono,
siendo destronada por la japonesa Toyota que vendid 195,24
% frente a los 100 de General Motars. El sequndo puesto lo
ocupod fa alemana Volkswagen con 139 % frente a los 100
de la GM. También Ford superc a GM: 113 % contra 100. E
incluso la alemana Daimler Benz sin Chrysler, 105 % contra
100. Honda, Nissan, Hyundai y BMW también se han
acercado bastante a General Motors, véase el cuadro de la
tabla.

Los gringos suman 192 %. Alemanes 96,87 + 61,45
+ 29,68 = 188 %. Japoneses 96,35 + 43,22 + 44,25 + 13,02
+ 9,37 = 206,19 %.Quedan los otros europeos (Francia
62,49 + ltalia + 29,68 + Suecia 16,66 = 108,83) y los
coreanos (29,68 %), y ahora vienen atropellando los chinas.

La produccion mundial de automdviles en 1950 fue
de 10 millones. En 1971 de 33 millones. En 1990 de 48,5
millones. En 1993 de 46,8 millones. En 2003 de 60,6
millones.

En 1986, General Motors facturé 102.814 miliones
de dolares dando empieo a NADA MENOS que a 876.000
trabajadores asalariados. En 2005 facturé 192.604 millones
con SOLO 335.000 trabajadores asalariados, en 2007 seran
ya menos de 300.000 empleados, en 2009 quedaron
217.000 y en 2010 siguen reduciéndose por debajo de los
200.000 asalariados. No hay. cifras del nimero de
trabajadores empleados por las subcontratas que producen
los componentes que se montan en las cadenas de moniaje
de General Motors, aunque posiblemente no superen los
100.000 trabajadores. Las plantillas de trabajacores de

Daimier-Chrysler y de Volkswagen estan en el punto de mira
para otra drastica reduccién y para un aumento de ritmos y
tareas, ademas de la constante caida de salarios que ies
imponen desde hace afios.
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La caida en las ventas entre 2007 y 2009 es
contundente: Toyota -1,55 millones, GM -2,25 millones, VW
+0,10, Renault -0,5 miflones, Ford -1,9 millones, Hyundai-
Kia +0,67 millones, Honda -1,43 millones, PSA -0,2 millones,
Fiat -0,08, Daimler -0,3 millones, BMW -0,2 millones.

El record de ventas de automdviles lo establecié GM
en 1978 con 9,55 millones. En 2007 en EEUU se vendieron
16,1 millones, en 2008 cayd a 13,2 millones y 10,4 millones
en 2009, caida del 60% en 3 afios.

En 1950, GM tenia el 50,4% del mercado de EEUU,
en 2007 sélo controlaba el 20,8% y por debajo del 20% en
2009, Ese afio acumuld cerca de 200.000 miliones de
dolares, tras la suspensién de pagos y la reanudacion de la
actividad normal, descargd una parte de la deuda sobre los
acreedores y otra sobre el capitalista colectivo, sobre el
Estado burgués, guedando en 48.000 millones de délares.

GM se ha desprendido, ha vendido el 20% de
Subary, el 100% de Saab, el 20% de Suzukiy el 20% de Fiat.
Ford vendi Volvo, Mini.

En 2007, firmd con el sindicato VAW la liquidacion
de las aportaciones de 34.000 millones de délares para el
fondo de pensiones y 5.500 millones para {a Sanidad de los
trabajadores. En 2005, habian reducido el 25% de las




prestaciones sociales, por unos 18.000 millones de délares,
con el apoyo v la direccién del sindicalero Gettelfinger.

" El fiderazgo de Gettelfinger (VAVY) se forjo hace ya
mucho tiempo en gf corazon de Norteamérica. Un liderazgo
qgue ahora /o ha llevado — como presidente de toda la United
Auto Workers (UAW), guizds el mas influyente y numeroso
sindicato americano — a firmar un contrato historico tras una
compleja y tensa negociacion con General Motors (GH) para
gue ef sindicato asuma la responsabilidad de /a asistencia
sanitaria de los empleados y ex empleados de la compaiia.
Una responsabifidad de 35.100 millones de euros en GM y
de mas de 70,300 millores en los futuros acuerdos con Ford
y Chrysfer” (El Economista, 15-10-2007)

“Un acuerdo de gran calado

Pero el sindicalista no se conforma y acaba de echar por
tierra el tabd de la fexibilidad laboral. Muchos de los nuevos
trabajadores  contratados — recibirdn  compensaciones
drdsticamente regucidas y, @ menudo, insignificantes
respecto @ las abonadas en el pasado.(1bi)

“las repercusiones del acuerdo en e dmbito
sanitario  prometen lener consecuencias en todo e/
entramado empresarial americano. Y su alcance se percibe
en las resistencias que estd encontrando en el propio
sindicato” {El Economista 15-10-2007)

“En 1850, y tras 104 dizs de huelga. General
Mators y el sindicato UAW (Unidn Auto Workers) alcanzaron
un pacto de paz sacial en forma de convenio de cinco aniio en
el que la compaiiia, la mayor automevilistica de FFUU, se
compromelia a ofrecer seguro sanitario a los trabajadores y
sus famifias, pensiones e incrementos safariales en fa medida
en la que avanzaba la productividad. Fl acuerdo fue luego
ratificado por Ford y Chrysier y se ha ido renovande hasta
ahora. La revisia Fortune fo bautizé como el Tratado de
Detrojit". En 2009, GM tenia casi medio millon de
pensionistas. Entre GM-Ford-Chrysler sumaban " 7,7 miflones
de pensionistas”, ... que el agujero de los planes de
pensiones de las Ires empresas puede ser de 41.000 millones
de dofares” (5 Dias, 2-3-2009).

A ALEMARNIA LOS USA NO LE PERMITIERON EL
DESGUACE DE GM EN EUROPA

Para salvar la existencia de GM, viejo LEON herido y
sin cola, el Estado capitalista colectivo yanqui, decidid
asumir las pérdidas de GM, sanearla de casi todas las
deudas, cortando las ramas secas y poniendo a producir la
parte saneada de deudas, de fabricas obsoletas y de
plantillas con salarios antiguos, pensiones antiguas vy
seguridad  social antigua. Es decir, unas fabricas
completamente nuevas, con alta productividad por su
automatizacién-rebotizacion y por la multiplicacion de
ritmos y  tareas & una plantilla de obreros  casi
completamente nueva, con salarios de 14 a 25 délares en
lugar de los 78 ddlares que cobraba la antigua plantilla de la
vieja aristocracia obrera automovilistica.

El reparto de los paguetes de acciones en GM quedd
asi: el gobierno USA el 60,8%, el canadiense, el 11,7%, el
sindicato del automovil (UAW), el 17,5% vy los bonistas
privados el 10%. Las fabricas saneadas estaban produciendo
en Agosto de 2010 al 93% de su capacidad (5 Dias, 20-8-
2010), solo 14 meses después de la suspension de pagos,
habiendo iniciado la obtencién de beneficios y 1a
preparacion para cotizar de nuevo en |a bolsa desde el 1-1-
2011.

La facturacion del sector del autemoévil en el
segundo trimestre de 2010 en millones de Euros queda: VW
61.108 , GM 50.472 , Ford 42.822, PSA 28.384, BMW
27.791, Fiat 27.762, Renault 19.668, Chrysler 6.238, Toyota
44.119, Honda 21.385 y Nissan 18.597 .(5 Dfas, 16-08-
2010).

En este contexto y con este resultado se librd esa
gran batalla econémica entre el capitalismo imperialista
yanqul y el aleman que intentd enguliirse a la GM-OPEL
europea, dejando a fa GM fuera del mercadoe del automévit
europeo. El capitalismo estadounidense, al final se opuso a
esta retirada de sy gran portaaviones indusirial del
continente europeo, dejando a los imperialistas alemanes
con la boca abierta de incredulidad e indignacion. Alemania,
como contraataque, le ha exigido a GM que devuelva las
ayudas recibidas, negandole también a Opel las peticicnes
de nuevas ayudas de miles de millones de euros, direros que
vienen recibiendo del Estado yanqui, puestc gue sanear y
salvar de la quiebra a GM, defendiendo la reconguista dé sus
mercados por el mundo, fue asumido por el capitalista
colectivo estadounidense, cueste lo que cueste.

Pero las heridas sufridas por los gangsteres
capitalistas de Chicago perdiendo la corona y el reinaco en
el sector del automévil {que ademds produce tanques,
tanquetas y todo tipo de armamento) a manos de los
vencidos en la Segunda Guerra Mundial, no lo van a olvidar,
preparando desde la suspension de pagoes (junio 2009) el
gran contraataque en Europa, Asia y América para intentar
recuperar de nuevo el cetro mundial. jEsto es el baile
macabro de la gran guerra comercial, antesala de las
verdaderas batallas de la tercera guerra mundial!

Uno de fos pilares, de los fundamentos, de la
economia industrial alemana reside en las tecnologias
desarroliadas en las medianas empresas de maquina-
herramienta:

" Alemania es el pals con mds empresas industriales
medianas /ideres en el mundo. Segun el Instituto de
investigacion econdmica IfM de Bonn, un 8% de las
empresas industriales medianas tienen una cuota de
mercado mundial de ese segmento de entre ef 70% y e/
90%. Prdcticamente desconocidas fuera de su sector —~de ahf
gue se les denomine hidden charnpions- se caracterizan
por su elevado grade de especializacion. Lideres en el
mercado y en tecnologia, son motor de innovaciones y
crecimiento y han convertido a Alemania- en el primer
exportador del mundo.

“Segun la profesora Uschi Backes-Gellner, del ItM
de Bonn, ofro 12% de las empresas industriales medianas
corresponde a firmas que, @ pésar ae su menar crecimiento




por a2 actual debifidad de la coyuntura econdmica, son
también lideres an ef mercads mundial, Para Backes-Geliner,
la clave del éxito de ese 20% de Jas 104.000 empresas
industriales medianas que operan en Alemania es su elevado
grado de especializacion. “Son empresas gue invierten
mucho mds gue [la media en investigacion y
desarroffo, en nuevos productos y en nuevos
mercados. De elevada productividad y calidad’. (5
Dias, 30-5-2005)

Alemania ha conseguido imponer su politica
monetaria y financiera, apoyandose en su gran capacidad
tecnolégica-industrial casi monopélica en sectores de la
quimica,  produccion  de  maquinaria-herramientas,
automoviles de iujo, tanques, aviones, energias renovables,
etc, consiguic el apoyo de la UE, de la mayoria def grupo de
los 8 grandes y del grupo de los 20, enfureciendo a EEUU y
sus Paul Krugman, Stiglitz, etc., que vienen discutiendo y
cuestionando tanto la Unidn Europea como el Euro,
deseando y hasta propeniendo su desaparicion, por el bien
dei capitalismo espafiol, portugués, griego, italiano, irlandés,
britanico, centroeuropeo, nérdico, etc.

Todos estos intelectuales gringos palpan a su viejo
gran enemigo econdmico, politico y militar. Quisieran
aplastarle antes de que vuelva a formar un temible blogue
en todos los campos de batalla del Mercado mundial, del
capitalismo imperialista en los campos de batalla con los
ejércitos enfrentados.

EEUU DEVUELVE A LOS JAPONESES AL REDIL

Se ha venido produciendo un largo enfrentamiento
entre los sectores del automdvil de EEUU y de Japén. Entre el
Estado gringo y el Estado japonés.

los yankis se abalanzaron sobre Toyota para
detener su avance en el Mercado estadounidense,
defendiendo la industria yanki GM- Ford-Chrysler que
estaban siendo derrotados en el campo de batalla de la
guerra comercial por unos competidores mucho mas
fuertes,

El FBI, la CIA u otra institucidn yanki manipularon
los frenos de algunos automaviles de Toyota, provocando
algunas decenas de accidentes con heridos graves o
muertos. Estos accidentes fueron propagados como si de
la peste de la LEPRA en el siglo Xl se tratase. En Europa-
Asia-Africa-Latinoamérica-Oceania no se han producido
estos fallos en los frenos de los autos de Toyota, ni los
accidentes.

Presentaron los automéviles Toyota como muy
peligrosos, como sindnimo de muerte para sus ocupantes,
lo que condujo a la caida de [as ventas en un 30-50% en
América del Norte y del 5-15% por el resto del mundo.
Obligando a la multinacional Toyota a revisar los frenos
de millones y millones de automéviles por todo el mundo.
Debiendo malgastar-quemar mas de 20.000 millones de
délares en dichas revisiones de los sistemas de frenos ya
instalados en autos gue circulan.

Esta caida en picade de las ventas de Toyota como
efecto del fallo del sistema de frenos y como efecto de la

i Precios en dolares.
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. campafia antijaponesa lanzada por la burguesia y por el
gobiernc estadounidense (la campafia de compra americano
que es mas seguro y mejor) en las que también ha
participado Barack Cbama salvd det K.O. a Ford y a2 GM.

En esos momentos del gran atague propagandistico
con el producto japonés mayo-junio-julio-agosto-septiembre
de 2009, se produjo Ja suspension de pagos de GM y de
Chrysler. Se produjo la toma de control por el Estado yanki
de GM, inyectdndole decenas de miles de millones de
dolares, condonandcle las deudas y saneando sus cuentas,
al tomar el Estado el control y los costes de liquidacion de
las fabricas obsoletas o sin futuro, liberando a la “nueva”
GM de estos costes.

Desde el punto de vista de las relaciones
econdmicas internacionales, las relaciones burguesas de
Mercado, esas medidas de los liberales yankys, son
TRAMPOSAS, son ABUSIVAS, son las medidas de una guerra
comerciat basadas en el poder militar de gran potencia que
aln conserva EEUU.

En esos meses de los accidentes de los automoviles
de Toyota en EEUU, también se estaba discutiendo con el
gobierno japonés el abandono de la base militar de Okinawa
por el ejército de ocupacidn ifaki.

Tras doblegar a Toyota, imponiendo a su presidente
que pidiese PERDON a los gringos (jjUna bajeza sin
redencién para los buitres japoneses!!) en el parlamento y
en los medios de comunicacion, tras esta sumision de ia
multinacional mas poderosa de Japdn (una de las pocas que
habian sobrevivido al aplastamiento de los bancos e
industrias tras fa guerra de 1990-91 contra Irak) se escondia
la negociacién e imposicién de mantener el ejército de
acupacidn [fiaki en Okinawa y en otros teritorios de Japon.
Demostrandose de nuevo que el imperialismo japonés no
estd aln maduro para independizarse de EEUU y todavia
menos para encabezar la lucha contra el capitalismo
imperialista asiatico contra el estadounidense.

L.as pruebas econdmicas de esta guerra econdmicay
comercial, de la necesidad de la manipulacién de los frenos
de los autos de Toyota las recoge el siguiente grafico:
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Fuente: EFE, General Mators. FactSet v elabararitn aronia

Una caida del precic de las acciones desde més de
90 délares en 1999 hasta 20 délares en 2005 y desde 40 en




2006 hasta 0,80 ddlares en 2009, son una prueba
irrefutable. La pruebz de fas presiones militares y politicas
“las aporta la dimision del presidente del gobierno japonés,
alegido bajo el programa de la liberacién de la ocupacién
militar de los USA.

Y siguiendo esta direccidn de sometimiento
(creemos que momentaneo) del gobierno japonds a los
norteamericanos, estos, los yankys, hundieron (hicieron
estallar) el submarino surcoreano en la primavera de 2010,
culpando a los norcoreanos de haberlo hacho estallar. Los
yankys montaron una gran campafa acusando a Corea del
Norte, buscando una provocacion que justificase el atague
militar y posiblemente la guerra en Asia, donde intenta
romper el largo curso o proceso de desarrollo del capitalismo
industrial y financiero. Tentativa promovida también en
Tailandia con el movimiento de los camisas rojas, que
promovia una guerra civil, blogueada por la burguesia
tailandesa y asiatica.

El resurgimiento de las movilizaciones nacionalistas
chinas contra Japdn {enfrentamientos por el control de las
islas en el Este del Mar de China...) demuestran que el
nuevo gobierno japonés se ha alineado de nuevo con los

planes de EEUU, lo que obligard a China a imponerle un

fuerte régimen de adelgazamiento a las exportaciones
japenesas a China, puesto que las ventas de Japon a China
ya superan con mucho las exportaciones de Jap6n hacia
Estados Unidos... '

En el sector de la vivienda se recenoce una calda de
fos precios de en torno al 50% desde 2006. Se prevén mas
de 1 millén de desahucios de familias en 2010,

Digan lo gue digan los encargados de vender
CONFIANZA, auténticos charlatanes de feria, todos saben
que esta crisis de sobreproduccién y de sobrecapacidad
productiva sélo tiene una alternativa desde el punto de vista
capitalista: la destruccidn masiva de medios de produccion,
de infraestructuras, de ciudades y de seres humanos a través
de la 3* matanza imperialista mundial. Séle la revolucion
comunista mundial puede detener esa matanza y esas
destrucciones de trabaje acumulado por el esfuerzo de
tantas generaciocnes jjGuerra tmperialista o revolucion
comunista mundial!! Estas son las solas alternativas o
desembocaduras  de  esta  crisis  capitalista - de
superproduccion.

d) Propiedad y capital (1947-48 en Prometeo)
e) Comunismo y fascismo (1920-1924)
f) El pensamiento de mao

hasta 1913)
s Elementos de economia marxista
s Partido y Clase

» El proletariado y la guerra imperialista
» Teoria marxista de la moneda

de Turin 1-2 de junio-1958)
» Lecciones de las contrarrevoluciones
Rusia 1913-1957 (sin incluir gastos de envio)

s Serie de textos sobre el activismo

DISPONEMOS DE VIEJOS TEXTOS DEL PARTIDO TRADUCIDOS AL CASTELLANO:
a) En defensa de la continuidad del programa comunista (tesis de 1920 a 1966)

b) O preparacién revelucionaria o preparacion electoral (1920 tesis abstencionistas, etc.)
c) El izquierdismo enfermedad infantil de] comunisme, condena de futuros renegados (1960)

g) Didlogo con stalin (critica al xix congreso del pcus-1952)

h) Dialogo con los muertos (critica al xx congreso del pcus-1956)

i) Volumen de la historia de la izquierda comunista (hasta 1919, publicado en 1963)

j) Clase, partido y estado en la teoria marxista (1952-53)

k) Rusia y revolucion en la teoria marxista-publicado en 1954-55 (recorre fa formacion de Rusia

e 1los fundamentos del comunismo revolucionario

s El programa revolucionario de la sociedad comunista elimina toda forma de propiedad (Reunién
e La sucesion de las formas de produccion en la teoria marxista

o Las grandes cuestiones histaricas de la revolucion en Rusia - Estructura econémica y soual de

+ Fuerza violencia y dictadura en la lucha de clase

= Factores de raza y nacion en la teoria marxista




