grandisima diligencia en la época del electrotren y del avién
a reaccion.

5i, tras haber debatido sobre Lenin, no hemos dado
apuntes de Stalin, desaparecido hace poco, no es por temor
a gue después de una expedicién punitiva nuestro scalp
vaya a adornar el mauscleo, praxis para la que existe buena
esperanza de llegar. Stalin es todavia el vastago de un
férreo ambiente andnimo de partido gue construyé bajo
impulsos  histéricos no accidentales un movimiento
colective, andnimo, profundo. Son reacciones dela base
histérica, y no casos fortuitos de la baja carrera hacia el
éxito, las que determinan el giro a través del cual en una
llama termidoriana la formacién revolucionaria debfa
guemarse a si misma, y si bien un nombre puede ser un
simbetlo incluso cuando una persona no cuenta nada para la
historia, el nombre de Stalin queda como simbolo de este
extraordinario proceso: la fuerza preletaria més potente
plegada esclava a la revolucionaria construccién del
capitalismo moderno, sobre la ruina de un mundo atrasado
e inerte.

La revolucidn burguesa debe muy bien tener un
simbolo y un nombre, por mas que también ésta esté hecha,
en Ultima instancia, por fuerzas anénimas vy relaciones
materiales. Es la dltima revolucién que no sabe ser andénima:
por eso la recordamos romantica.

Nuestra revolucion es la que aparecera cuando ya no
existiran estas pronas genuflexiones hacia personas, hechas
sobre todo de vileza y de extravio, y, que como instrumento
de la propia fuerza de clase tendréd un partido fusionado en
todos sus caracteres, doctrinales y organizativos vy
combatientes, al que no le limite nada, ni el nombre ni e!
mérito del individuo, y que le niege al individuo conciencia,
voluntad, iniciativa, mérito o culpa, resumiendolo todo en su
unidad con delimitacioines cortantes.

Morfina y cocaina

Lenin tomé de Marx la definicién, combatida por
muchos como vanal, de que la religidn es el opio del pueblo.
El culto de la entidad divina es pues la morfina de la
revolucidn, con ta que atormenta a las fuerzas actuantes; vy
no por nada en el luto reciente por Stalin se ha rezado en
todas las lglesias de la URSS.

El culto al dirigente, de la entidad y persona no va
divina, sino hurmana, es un estupefaciente social adn peor,
y nosotros los definiremoes como la cecaina del proletariado.
La esperanza en el héroe que inflame y conduzca a la lucha
es como la inyeccion de simpamina (farmaco que estimula
el sistema nervioso); los farmaceuticos han encontrado el
término adecuado: heroina. Tras una breve exaltaciéon
patoldgica de energias, sobreviene la postracién crénica y el
colapso. No existen inyecciones para ponerle a una
revolucion en liguidacion, a una sociedad torpemente
embarazada de dieciocho mese, y adn infecunda.

Arrojemos el recurso vulgar de extraer éxitos del
nombre del hombre de excepcidn, y gritemos: otra formula
del comunismo: es la sociedad que ha desechado a los
fantasmas.
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UNA MARCHA PARA DESACTIVAR LA
OLLA EN LINARES, REVENTAR A LOS
TRABAJADORES Y FIRMAR LOS
DESPIDOS

£n El Comunista n® 27, hablando de la crisis de
Seat, dahamos algunos datcs sobre |a crisis del automovil
a nivel internacional, ya que sd6lo en el contexto mundial se
pueden enconirar las explicaciones econodmicas de la
situacion de iodas y de cada una de las empresas, ademas
de las reivindicaciones y de los métodos de lucha.

Mostrabamos gue las ventas de automdviles en
Europa Cecidental habian caido un 15% en 1993, En el
Estado espafiol, la caida fue del 24%. Pero debemos
recordar que en los afos 1990, 91, 92, las empresas
Estado-Unidenses han pasado por una situacion de
profunda recesion.

El aumento de la produccidn de coches en EEUU fue
del 10,4% en 1993, en Jap6n cayeron las ventas el 8,4%.
El contratague americano amenaza la supremacia alcanzada
por los nipones en {os Ultimos 20 afios. L.a revaluacién del
yen en casi un 25% frente al déiar ha sido importante, pero
no el Unico motivo de este cambic de tendencia en ambas
industrias.

Fabricants Unidades ¥ar. anea! (%)
Toyota 2057813 =77
Nissan 1.098.481 -84
HMitsubishi 458.585 (1.2}
Mazda 343253 -17.0)
Honda 344.128 (—156,0)
Isizu 129.537 -21.0)
Fuji Heavy 101.310 (+200}
Suzuki 58.162 (+7.2)
Daihatss 27.995 (-+18.0)
Hine 38.147 (-18.0)
Nissan Diesel 28.285 180
Coches importados 201.484 (+9.1)

GM tuvo unas pérdidas de 2.000, 4.450 y 23.500
miliones de doélares en 1990, 91, 92 {(Ford y Crysler
también tubieron grandes pérdidas). En 1993 ias tres han
obtenido heneficios. ;Cémo los han conseguido? Repitiendo
los métodos clasicos: cierre de instalaciones productivas,
de montaje, administrativas, etc., y reduciendo cientos de
miles (GM mas de 200.000) de puestos de trabajo,
aumentandeg ritmaos y tareas hasta en un

300%. Ademas de imponer el "pacto social”, con fuertes
reducciones de poder adquisitivo de los salarios de los
ocupados. La alemana Mercedes Benz redujo unos 30.000
trabajadores en 1993. Ford Europa en 14.400.

En Japén, después de caer las ventas, en 1993, en
febrero de 1994 sufrieron una caida general, de la que sdlo
Fuji Heavy se salva.

Si en Jap6én caen las ventas vy se inician los
despidos, en Europa la perspectiva es muy gris para la
industria del automovil.



"Fara lograr un 50% de convergencia de fa industria
europea en 1399 hasta los niveles de Japén en 1992,
deberfa reducirse el empleo en torno al 40%" (5 Dias,
25/10/93), la desaparicién de 400.000 empleos. En 1994
la Unién Europea anuncia la "supresion de 70.000
smpleos”. La preduccion ha sufrido en 1993 un recorte de
casi el 16%, hasta situarse en 11,74 millones de unidades”
(El Pais, 24/2/94), caida de 2 millones. Las ventas entre
enero y marzo de 1994 han crecido el 4,4% con relacién a
un afio antes, en el Estado espafiol crecieron el 15,6%.

La matriculacién de coches desde 1980, los costes
de personal como porcentaje de la facturacién, plantillas en
1882 vy su reduccién frente a 1991. Trabajadores con
expedientes de regulacion temporal de emplee, acordados
con los sindicatos en diciembre de 1983, expedientes de
regulacion gue se prolongan hasta el verano jDe momento!

B MATRICULACIONES DE AUTOMGVILES
DE TURISMO EN ESPARA

En miles de unidades

Fuente: ANFAC Y DGT
SRS I FT—F—~Fd

SDIRS 22/ 3/ 9

® LS COSTES DE PERSORAL EN EL SECTOR™

* Ratio cosies de parsonal / facturacidn, Fuente: Santang, con datos de Anfac y memorias de
| las compafilas

FOIAS, .

4,600 temporales
3.000 prajubize.
-0,87 Ninguno
-6,8 8.000
-8,8 Toda ia planiiila
-4,1 Propuestz para
feda Ia plantilla

10.501 temporales
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5.323 4.973
7.203 5.376
3.255 1.500
4385 Propuesta para
foda la plantills

2.77%

La caida de las matriculaciones es el reflejo de Iz
crisis de sobrepreduccién inherente al modo de produccién
capitalista. Si observamos los ratios de los costes de
personal/facturacidon en 1991-92. Seat con el cierre de
Zona Franca v el despido de mas de §.000 trabajadores se
celoca a la altura de Ford y GM. Y si nos dejasemos llevar
por la l6gica del capitalismo, de competir en buenas
condiciones en el mercado espafio! e internacional, Santana
Motor, con un Ratio de! 21,4% en costes de personal sobre
facturacion, sélo esta exigiendo, tratando de imponer lo que
ya existe en Ford y GM, y lo que acaba de imponer VW en
Seat, con mas de 9.000 despidos. El 60% de reduccién de
plantilla gue propone Santana es lo que le colocaria pareja
a GM-VW.

Sélo que Suzuki-Santana viene reduciendo plantillz
ano tras afio desde 1984:

o % PIAS
@PLAN LABORAL u sUzuK p snmng /594

 Fuente; Santana

La plantilla pasa de 4.214 en 1984 a 2.792 en
1993, y ésto después de todas las regulaciones temporales
de empleo habidas en los ditimos aflos, y especialmente en
1983, que como demuestra la penlltima tabla afectaba a
todas las empresas del automovil, como casi todas
redujeron va plantilla en 1993. El tan traido y llevado pacto
de productividad entre los sindicatos del régimen, la
empresa y el gobierno (a través del gobierno regional
andaluz) con el gue Santana aumentd un 20% la
productividad, fue la antesala de los despidos en masa que
ahora se anuncian. Y lo mismo que el laudo de marzo-93
fue favorable a la empresa, los despidos seran otro laudo
favorable al capital, la experiencia de Seat, asi lo
preanuncia.

Los expertos de CCOO-UGT, Gorriz y Suarez,
publican un articulo (Ei Pais, 9/3/94) dando las posiciones
oficiosas de ambos sindicatos sobre la alternativa a la crisis



de Santana Mator. El titulo ya es significativo: "Salvar
Santana Motor", a este objetivo deberdn someterse vy
sacrificarse todos los barcos y todos los naufragos gue la
obra requiera. Es decir, como no se trata de SALVAR, de
defender intransigentemente los puestos de trabajo y ios
intereses de los trabajadores, sino de SALVAR A LA
EMPRESA CAPFITALISTA, entonces, los sacrificios y los
sacrificados va estdn decididos: son y serédn los
trabajadores asalariados, los que producen la rigueza en
favor de los vampiros que fa consumen.

Los sindicalistas patronales acusan de
"oscurantismo” a la empresa. De abandono del "tejido
industrial con cierto grade de autonomia en el pais”.
Acusan a Suzuki de no haber automatizado lo bastante a
Santana: "Mientras en Linares ia planta es intensiva en
mano de obra, en Japén o Canadd los centros estan
altamente automatizados” (£l Pais, 9/3/94). Como "los
tinicos gue han cumplido sus compromisos han sido los
trabajadores”, "el objetive de l|a Federacién Minero-
metaldrgica de CCOQ es salvar Suzuki-Santana y las
empresas auxiliares”, por lo que CCOO se propone "la
defensa de Santana vy el mantenimiento del maximo
emplec” {lbi.}). El maximo empieo pueden ser 10 despidos
menos gue los que propone la empresa, y con esoc habran
cumplido su tarea de bomberos sociales.

Todo el mundo sabe que Santana Motor es el
pulmén econdmico de Linares y su comarca, que "los
1.200 comerciantes de Linares vy los mas de 14.000 de
todala comarca, en la que viven més de 180.000 personas,
han sufrido un descenso en sus ventas de més deun 70%"
(5 Dias, b/4/24). Entonces, para la burguesia y las
corporaciones sindicales de lo que se trata es de gue sigan
llegando flujos de dinero a través de subvenciones que sirva
para apoyar al menes a una parte considerable de esos
14.000 comerciantes, que son la columna vertebral que
sustenta el orden politico-social en la zona. Si ésto requiere
el despide del 50% de la plantifla aceptardn y acabaran
imponiendo esos despidos, ya que los trabajadores
asalariades carecen de sus propios instrumentos de lucha
clasista, y por tanto no podrédn oponer su propio
planteamiento, y su propia finalidad de clase.

Hasta el 16/3/94 que se produjeron los cortes de las
vias del tren y la policia cargé brutalmente contra los
trabajadores, dejando decenas de heridos, todo parecia tan
controlado e institucional, como una campafa electoral.
Pero los animos se fueron exasperando, la angustia vy la
inseguridad se han ido apoderando de algunos sectores de
trabajadores gue sienten la soga del paro alrrededor de su
cuello en la tantas veces repetida historia de Andalucia.

Y tras los chogues viclentos con las fuerzas del
orden burgués habidos el dia 11/4, donde los irabajadores
incendiaron la delegacién de Hacienda, hubo al menos 21
detenidos, y una concentracidén permanente de mas de 500
personas durante la noche frente a los juzgados. Estos
acontecimientos se produjeron después de que un grupo de
70 trabajadores desalojase el edificio del Ayuntamiento
donde se habian encerrado impidiendo la entrada al alcalde
y alos concejales. También mantenian bloqueada la factoria
para impedir gue saguen y vendan los coches almacenados.
Ante esta situacién sin salida burguesa para los despidos,
Linares se iba convirtiendo dia a dia en una OLLA A
PRESION, condenada a estallar.

Por esta razén abrazaron la Marcha a Sevilla v a
Madrid como un salvavidas, como llave que abra las

compuertas de la presa a punto de reventar y desactive la
situacion explosiva en Linares. Las fuerzas politicas del
sisterna capitalista pretenden ganar tiempo, entretener y
paralizar a la mayoria, mientras revientan marchando a 200
trabajadores de los mas activos e ingquietos, haciendoles
creer a todos gue ese es el camino correcto a seguir. En las
dos semanas que dure la Marcha a pie, se establecen los
acuerdos secretos, que luego se les irdn haciendo tragar
como pildoras de veneno a los trabajadores. Pues con la
Marcha se acaba el repertorio, se acaba la musica y se
acaba la lucha jSi ya fueron a Sevilla y vinieron a Madrid!
(Dénde mas van a ir? ;Va a hacer otra Marcha a pie a
Japén? Es el final, es la impotencia, es la resignacién, es el
fin de las movilizaciones. Esta historia se viene repitiendo
afo tras afo desde 1977. Lucha aislada de cada empresa,
organizacién de la desorganizacion de los trabajadores. Sélo
rompiendo esta dindmica antiobrera, y rompiendo con la
linea politica burguesa que la sutenta e impone desde las
corporaciones sindicales, sélo rompiendo este cerco, esta
canalizacién, podré reiniciarse la aparicién de un
mevimiento de lucha reivindicativa, de lucha sindical, que
asuma vy defienda los intereses clasistas del proletariado,
rompiende con el lecalismo, con el naciocnalismo y con la
ilusion democrética.

FE DE ERRORES

En el namero 27 de EL COMUNISTA, pagina 8,
primera columna, hay una frase incorrecta en el contexto en
que quedd transcrita, asi: "TODA ECCNOMIA MERCANTIL
ES CAPITALISTA". Se esta refiriendo a los paises del Este,
pero debe afiadirse, "ALLI DONDE HA TRIUNFADO LA
REVOLUCION BURGUESA". Pero no se decia.

Economia mercantil adn pre-capitalista: "El dinero no
es una de las fuerzas productivas, sino sélo un intermediario
del intercambio, aunque el dinero ya puede constituir
capital, bajo las dos formas: comercial y usurario. En el tipo
feudal puro esté prohibido comprar y vender tierras o masas
de instrumentos de trabajo, asi como estaba prohibido
emplear asalariados. Mucho antes del triunfo de las
revoluciones burguesas habia relaciones mercantiles de
intercambio en las ciudades en formacion. .., pero todavia no
habia capitalismo.
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