sindicato van a garantizar una politica clasista
porque las dos cosas estarlan influenciadas
por la ideologfa que predoaina {;¥ de que
forma tan aplastantel} entre les obreros
de todes los paises. Esta ideologla es 1la
burguesa, adornada con sus oropeles democriticos
e incluso religioses, cuande ne se juntan
los dos y el nacienalismo. La fuerza organizada
de la clase obrera se reduce siespre a la
fuerza organizada de su partide de clase
(siendo nula en la actualidad) y a las vanguar-
dias obreras que influencie.

En la medida en que el programa comunista,
las reivindicaciones y las aétodes de lucha
clasista no tienmen hoy ningin peso dentro
de la clase obrera estadisticamente hablando,
en esta medida la burguesfa podrd acabar
imponiendo a corto y medic plazo sus intereses
de clase a los obreros. De aquf surge una
ver mis la necesidad del Partido de clase
y de la influencia ideolfgica y programitica
del wismo entre las vanguardias obreras,
no 3olo para luchar por la revolucién social,
sino para defender el pedaze de pan. Y afiraames
una vez mas, que solo la influencia ideolgica
y programitica del Partido de clase entre
las vanguardias cbreras podrd defender la
independencia clasista en la accibn sindical,
en la lucha econfmica entre proletariado
y burgquesfa,

El dominio ideoldgico de la burguesia,
hoy aplastante, es el producto de- desviaciones
y traiciones hasta 1llegar a la liquidacién
fisica del Partido de clase, que la socialdemo-
cracia y el estalinisaoc llevaron a cabo en
los tres primeros decenios de este siglo.
En favor de esa 1liquidacién, han actuade
tanto el anarquismo como el consejismo antepo-
niendo la espontaneidad, la asamblea y la
masa al programa comunista y a su partide
de clase en el que toma cuerpo, convirtiéndose
en fuerza activa de la historia. La derrota
de los mineros britfnicos hay que encuadrarla
dentro de este contexto histérico. Pero wun
afio de huelga, deberd dejar sus secuelas
en los mineros y en les que han vivido de
terca su lucha.

La crisis del capital sigue su marcha

y: "los hombres, al fin, se ven forzados
a considerar serenamente sus condiciones
de existemcia y sus relaciomes recfprocas”
(Hanifiesto del Partido Comunista, 1.848).

Con esta cita queremos mostrar, que no serdn
el activismo ni el voluntarismo los que-_invier—
tan la tendencia contrarrevolucionaria del
preceso que perdura ya mas de 60 afios, sino
la "revelucibn continua en la produccidn®,
y la consiguiente "conmocién de todas las

condiciones sociales", que son inherentes
al modo de produccién capitalista.

A pesar de tode: jVIVA LA LUCHA DE LOS KINERDSI.

LOS TRABAJADO-
RES DEL MAR

En pleno periodo de crisis de superproduccidn
capitalista, en la que se ven afectados todos
los sectores de la produccién, el relacionado
con el mar, tanto a nivel de la flota pesquera
como de la Mercante, no es wuna excepcién
y se ve igual’iente golpeado, repercutiendo
ampliamente sobre el proletariado del aar.

iQue es lo que pasa? Algo que no es muy
diffcil deducir: scbran barcos, y asi 1lo
dice un representante del gobierno burgués
del PSOE, el Sr.Gonzdlez Laxe (Directer General
de Ordenacién Pesquera] en declaraciones
a 5 dias del 4-1-85. La reestructuracién
por lo tanto se impone., (Y a que precio?
Pués al clisico, modernizacidn de la flota
y marineros al paro y a corto plazo pués:"(...)}
Espafta en los afios 1985-86 debe modernizar
su flota, pués mejores condiciones financieras
gque tiene en la actualidad es imposible que
las vaya a conseguir",(Gonziler Laxe a 5
dias 4-1-85). Y de cara a la incorporacién
de Espafia en la CEE (Comunidad Ecorémica
Europea) esta serd una condicién sine qua
nen,

Este proceso ya viene dindose desde hace
afios, pués en 1983 "causaron baja 223 barcos
del censo total de la flota espapola" (5
dias,5-5-84). Y a esto aRadamos los 60.000
millones que debe la flota pesquera a la .
banca (5 dias 3-1-85).

Otro tanto viene pasando con la Marina
Kercante, y este es un proceso generalizade
en todas las flotas europeas sin que la espafiola
sea una excepcién. Los dos paises que se
mantienen a la cabeza en el volumen de su
flota son dos ‘"banderas de conveniencia,
Panamid que ha aumentado en un 32% el nlaerc
de buques, y Liberia que aungue ha disminuide
de 1980-84 en un 21'6% continua siendo el
nimero 1. La flota espafiola ha descendido
en un 4'2% el nidmero de barcos, segin 5 dias
del 6-12-84. Y paralele a este descense en
bugues hay un aumento, pero éen este caso
de la deuda de la patronal del sector con
el BCI {Banco de Crédito Industrial, que
obtuve en 1984 unos beneficios de 10.500
aillones de ptas.(El Pais 18-1-85} pués dicha
deuda se cifra ya en 250.000 nmillones de
ptas de préstamos del BCI mas otros 70.000
millones de intereses. Como las navieras
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no pueden pagar dicha suea el BCI se la va
a cobrar "vendiendo al extranjera el 40%
de la flota espaficla tras su adquisicidn
en subasta" {El Pafs 18-i-85). Por le tanto
sl BCI se ha convertide en las mds iaportante
naviera del pals pués posee "casi una veintena
de buques en propiedad y mis de 70 bajo procedi-
miento hipotecario" (5 dias 22-2-85). [Este
es un procesc irrevocable pués la burguesia
espaficla no tieme s opcibn que aprobar
las. licencias de exportacién de estos buques,
pués el mercado interno ya heamos. visto en
que condiciones financieras se encuentra.
Y le hacemos la siguiente pregunta a la Secreta-
ria General del SLMM (Sindicato Libre de
la #arina HMercante):;Si estais en contra
de la aprobacién de licencias de exportaciédnm,
que sz puede hacer con esos barcos que son
propiedad del BCI, el cual quiere recuperar
su dinero a toda costa? ;Venderlos en el
mercado nacional? ;Y gquién los va a comprar
con la enorme deuda que tienen las empresas
del sector con respecto al BCI?.

Toda esta situacién aercantil y financiera
se refleja logicamente en las condiciones
de vida de los trabajadores del mar, El paro
ronda ya casi el 40% de los trabajadores,
habiéndose dado ya casos de desnutricién
en las familias de los warinos, tal como
sefala el SLMM en Canarias (Avante,n235 pag.4).
Las condiciones de trabaje en el wmar son
aberrantes, y espiezan desde la comstruccidn
del barco (en la cual lo que se ahorran en
sequridad va a los bolsilles de los capitalis-
tas) terminando en lo que supone una "jornada
cotidiana de trabajo".

En solo & aRos, 1978-1982, "722 trabajadores
han wuerto en el mar y 734 ads resultaron
con invalidez permanente! (E1l Pais 13-5-84).
La asistencia afdicaz en los barcos brilla
por su ausencia en la mayorfa de los casos
y en caso de siniestro o naufragio no se
puede estar seguro si le van a salvar a uno
como no dispongas de la suma que en ocasiones
exigen otros barces por el rescate, pués
- el auxilie a los nalfrages supone un tieape
perdido que el capital tiene que amortizar
de alguna forma.

Los capitalistas (para eso estin en su
sistesa) infringen ‘todas las disposiciones
relativas a la seguridad en los navios en
lo que concierne al nisere de tripulantes,
pués los "cuadros afnimes" se reducen a eso,
al ainimo, a un winims que supone para el
naviers, para el negrero capitalista del
mar, el miximo de beneficio. ;Como pueden
extrafar los accidentes y los naufragioes

en barcos c¢on wna tripulacién Infima donde
cada hombre realiza el trabajo de varies

, y donde el descanso regular es una quimera?
;Sen por lo tanto frute de la casualidad
los 21.251 accidentes laborales ocurrides
en 19827. MNo es por casualidad tampoco el
que haya sido en el periode histérico que
nos ha tocado vivir, en el capitaliseo, cuando
las ya alticas '"desapariciones wmisteriosas
en el mar" hayan cobrado més auge, pués la
neélebre" compaiifa de ssguros Lloyds afirma
gue entre 1970-71 deszparecieron 350 barcos
sin dejar rastre. La "fabulosa serpiente
marina" del capitalisamo engulle los barcos
que da gusto verla, pufs el bocado es susamente
apetitoso, el b,a'rho se hunde de "foraa mistario-
sa" y la compaifa de seguros tiene que pagar

el isporte del aismo. Estas catéstrofes

wisteriosas” le acarrean al capitalista-naviero
un doble beneficio 1'pada wmisterioso": por
una parte evita las pérdidas econbmicas merced
al seguro y por otrz tieme un pretexto para
despedir a la tripulacifn {si es aque esta
consigue salvar la vida) y realizar asl con
toda tranguilidad uma Prutinariaz regulacidn
de empleo". Las navieras espaflolas parecen
sentir una especial predileccién para que
"la serpiente marina" haga descender a leos
brazos del dios #eptuno sus "desdichados
barcos" con sus desdichadas (sin cosillas)
tripulaciones, pués la tasa de siniestralidad
de la flota espahola fue de un 0'47 en el
periode que va de 1978 a 1982, frente a una
sedia de la Flota mundial del 0'42%X. De ahf
que las navieras impongan la obligatoriedad
a sus tripulaciones para viajar por zonas
en gquerra (Golfo Pérsico), pués el coste
de los seguros por viajar por esas 20nas
auaenta considerablemente, y un misil o un
torpedo som un buen medio de obtener sin
suspicacias el doble beneficio que sefialdbasmos
antes.

Este es el sombrio y sobrecogeder panorama
que ofrece el capitalismec al proletariado
del wmar. )

La lucha en lo inmediate se tiene que
traducir en la diseinucién real y efectiva
de la jornada de trabajo, en la amejora de
las condiciones de seguridad y en el rechazo
de la propuesia -de oacienalizacién de la
flota como panacea a todes los males, entre
otras, Teniendo presente que estos no son
sino los efectos que nos #cha encima el capita-
lismo a los trabajadores, Paraz coabatir sus
causas deberemes luchar por la  revolucién
social, por el comunisao, pués serd entonces
y solo entances cuwando la 'serpiente aarina”
pase a formar parte del museo de antiguedades
del que hablaba Engels junto a todo el aparate

de la sociedad burguesa.




